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Pourquoi une Revue de Presse ? 
 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

« La seule chose qui fait fuir les coquerelles, les rats 

et les souris, côest la lumi¯re. Côest une r¯gle de la 

nature. » 
                                           Jean-Paul LôAllier (1938-2016)                                                                     

                                                              Maire de Québec de 1989 - 2005 
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PRÉFACE 
 

ê Qu®bec, ce nôest pas compliqu® de savoir si un projet fait du sens. Il suffit de poser la question : 

« Ferait-on la même chose en Haute-Ville ? » . Si la réponse est NON, cela signifie  quôil y a 

quelque chose qui ne va pas. 

 

Il faut lire lôouvrage de David Thiery-Ruddel : « Québec 1765-муонΦ [ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǾƛƭƭŜ 
coloniale » [Extrait], pour saisir les fondements historiques dôune ignorance centenaire des milieux 

portuaires et maritimes envers un milieu urbanisé qui entoure depuis longtemps le Port de tous 

côtés. (Mémoire).  

 

Côest cette m°me fa­on de se comporter comme si la population de la ville ne constituait rien 

dôautre quôun embarras pour les vraies affaires que les gains civiques obtenus au cours des années 

ô80 du si¯cle dernier par une vaste Coalition pour la sauvegarde du Vieux-Port furent ensuite 

balayés par le Port de Québec par la construction dôune gare maritime au mauvais endroit.  

 

À cette occasion, le Port roula tout le monde dans la farine, se comportant avec la Ville comme sôil 

sôeut agi dôindig¯nes assis sous un arbre. Nous sommes encore loin dôune prise de conscience du 

caract¯re colonial de lôensemble de la situation et une telle connaissance ne sôacquiert pas en un 

jour.    

 

À partir du Maire jusquôau dernier des conseillers municipaux, un m°me aveu dôimpuissance :      

« On ne peut rien faire, on est pas chez nous ». De plus, tout ministre Provincial devient un 

modeste suppliant sit¹t quôil franchit la limite du domaine foncier portuaire Fédéral. 

 

Il est presque impossible de comprendre le socle fondamental sur lequel repose le monde fluvio-

maritime au Qu®bec aussi longtemps quôon ne d®couvre pas la solidit® du cadre colonial à 

lôint®rieur duquel il ®volue. Ce cadre g®n®ral nôest pas diff®rent dans le reste du Canada.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

« Le Port de Québec appartient à sa Majesté la 

      Reine Élizabeth II qui lui en confie la gestion. » 

                                                        Port de Québec (2013) 
 

 

http://www.gensdebaignade.org/DavidThieryRUDDEL.pdf
http://www.gensdebaignade.org/Maitres_du-fleuve.pdf
http://www.gensdebaignade.org/documents/Rapport_Boulet_1989_sens.pdf
http://www.gensdebaignade.org/documents/Revue_presse_coalition_vieux_port_1974_1994.pdf
http://gensdebaignade.org/documents/Lettre_maire_quebec_localisation_terminal_croisieres_2000.pdf
http://gensdebaignade.org/documents/Construction_gare_maritime_croisieres_devant_Vieux_Quebec_2000.pdf
http://www.gensdebaignade.org/documents/visions_contrastees_nice.pdf
http://gensdebaignade.org/documents/Quebec_Rives_coloniales_Naud_Soleil_2015.pdf
https://tc.canada.ca/sites/default/files/migrated/leoncenaud.pdf
https://tc.canada.ca/sites/default/files/migrated/leoncenaud.pdf
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Bel endroit pour transporter  

 des gonzillions de conteneurs ! 
 
 

 
 

 

vǳŀƴŘ ƭΩƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭ ŜƴǾŀƘƛǘ ƭΩurbain 
 

https://drive.google.com/file/d/19KOuk64E8-sByGAYnr4tDvs-fBXNBy-d/view
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QUESTIONS 
 

" ǉǳŜƭ ŜƴŘǊƻƛǘ ǎΩŜŦŦŜŎǘǳŜǊŀƛǘ ƭŜ ǘǊŀƴǎōƻǊŘŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎƻƴǘŜƴŜǳǊǎ 
(transloadingύΣ ƭΩŜƴǘǊŜǇƻǎŀƎŜ ŘŜ ōƻƞǘŜǎΣ ƭŜ ǊŜƳƛǎŀƎŜ ŘŜ ƳŀŎƘƛƴŜǊƛŜ 
lourde, les diverses réparations ainsi que les activités industrielles de 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ ŀǳ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ǇƻǊǘ Ł ŎƻƴǘŜƴŜǳǊǎΣ ŀǳ 
ǘǊƛŀƎŜ Ŝǘ Ł ƭΩŜȄǇŞŘƛǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜƴǘŀƛƴŜǎ ŘŜ ƳƛƭƭƛŜǊǎ ŘŜ ŎƻƴǘŜƴŜǳrs par 
année ?   
Est-ce en Basse-Ville, un milieu urbain densément peuplé, aux 
dépens de la qualité de vie des résidents de Maizeret et Limoilou et 
plus loin encore ? 

Zone industrialo-
portuaire ? 

Transbordement de 
conteneurs? 

https://transloadservicesusa.com/blog/container-transloading/
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ÉVIDENCE 
 

Pas un seul conteneur ne 

sortirait du Port de 

Québec si ce dernier 

était situé en Haute 

Ville. 
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2020 : lŜ ƳŀƛǊŜ [ŀōŜŀǳƳŜ ǎŜ ǊŜƴŘ Ł ƭΩŞǾƛŘŜƴŎŜ ǉǳŜ vǳŞōŜŎ ƴΩa 
pas besoin du Projet Laurentia, une intrusion de millions de 
conteneurs à travers les quartiers habités de la Basse-Ville. 
 

 
 

2025 : Tout comme son prédécesseur Régis Labeaume, le maire 
Bruno Marchand va se rendre à ƭΩŞǾƛŘŜƴŎŜ ǉǳŜ vǳŞōŜŎ ƴΩa pas 
besoin du projet de QSL. 

 

À Montréal, la Ville tente de limiter la dévastation résultant 
ŘΩǳƴ projet analogue à celui de QSL à Québec.  

 

2020 
 

Terminal pour conteneurs : 
 

« vǳŞōŜŎ ƴΩŜƴ ŀ Ǉŀǎ ōŜǎƻƛƴ ». 
 

Régis Labeaume, maire 
 

 

2025 
 

Terminal pour conteneurs : 
 

« En profonde réflexionΧη 
 

Bruno Marchand, maire 
 
 

 

https://ici.radio-canada.ca/nouvelle/2156465/montreal-bouclier-vert-ray-mont-logistiques
https://ocpm.qc.ca/sites/default/files/pdf/rapports/rapport-final-Site%20Ray-Mont%20Logistiques%20-%20Secteur%20Assomption%20Sud_1.pdf
https://www.lesoleil.com/2020/12/19/labeaume-et-le-dilemme-de-laurentia-0cb2a6cb15e352f694d0d087a1e0503f/
https://ici.radio-canada.ca/nouvelle/2122246/bruno-marchand-beauport-conteneurs-terminal
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Jean-Yves Duclos 
 

 

Ministre fédéral. Le héros qui a 

 stoppé le projet Laurentia. 
 

 

 
 

 

Député de Québec depuis 2015,  ministre 
fédéral à Ottawa à plusieurs reprises et 
récemment promu ƭƛŜǳǘŜƴŀƴǘ Řǳ vǳŞōŜŎΣ 
Jean-Yves Duclos fut celui qui mit fin au 
ǇǊƻƧŜǘ /Ƙƛƴƻƛǎ ŘΩŞǘŀōƭƛǊ ǳƴŜ ǘşǘŜ ŘŜ Ǉƻƴǘ 
sur la route stratégique de transport 
ƳŀǊƛǘƛƳŜ ŘŜ ƭΩ!ǘƭŀƴǘƛǉǳŜ ŀǳ DǊŀƴŘǎ ƭŀŎǎΦ 
 
La dégradation à long terme de la qualité 
de vie dans le Vieux-Québec Basse-Ville 
par le transport à perpétuité de millions de 
conteneurs était sans importance auprès 
des apparatchiks régionaux, aveugles aux 
conséquences de ce projet dont nul 
ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄ ƴΩŀǾŀƛǘ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ pris connais-
sance.  
    

Un énorme merci 
 

/ΩŜǎǘ ǇƻǳǊǉǳƻƛ ƭŜǎ ƎŜƴǎ ŘŜ vǳŞōŜŎ ŘƻƛǾŜƴǘ 
un énorme merci à Jean-Yves Duclos, dont 
ƭŜ ŎƻǳǊŀƎŜ Ŝǘ ƭΩŜǎǇǊƛǘ ŘŜ ƧǳǎǘƛŎŜ ƻƴǘ ǇŜǊƳƛǎ 
ŘΩŞǾƛǘŜǊ ǉǳΩǳƴŜ ŘŞǾŀǎǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƎǊŀƴŘŜ 
ampleur ne frappe la Capitale québécoise.  
 
 

 

 

 

 
 

Un énorme merci, M. Duclos ! 
 

https://fr.wikipedia.org/wiki/Lieutenant_du_Qu%C3%A9bec
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Conteneurs en milieu urbain : 

lôexp®rience de Montr®al ou  

lôhistoire dôun projet-catastrophe 

analogue à celui de QSL à Québec. 

 

_____________ 
 

 

 

Le Rapport de lôOffice de consultation 

publique de Montréal (OCPM) décrit ce  

qui attend Québec avec le projet  de QSL. 

  

 

 

 

 
 

https://ocpm.qc.ca/fr/ray-montlogistiques
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Bienvenue à nos collègues 
 

Pour de bonnes relations entre Ville et Port 
 

                                             
      Bruno Marchand, Maire de Québec                                                                           Olga Farman, p.d-g du Port fédéral à Québec 

 

 

 

 

 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Radio-Canada 

 

« Écoutons la jolie chanson » 
 

                 « Quand on est dôla Basse-Ville, 
  

   on nôest pas dôla Haute Ville. » 

 

 

« À peine au volant du port,  
 

Olga Farman tombe dans un nid de poule. » 
                                                                           

                                                       Élisabeth Greene, Mobilisation 6600 MHM , Montréal 

https://ici.radio-canada.ca/nouvelle/2134679/pdg-port-quebec-nomination
https://www.youtube.com/watch?v=hUmDVdl5qC8
https://www.facebook.com/groups/mobilisation6600/?locale=fr_CA


12 
 

Olga Farman, nouvelle présidente-directrice  

générale du Port de Québec. 
 

 Au Canada, les ports et les aéroports relèvent du gouvernement dΩOttawa 
 

et non des Provinces ou des Administrations municipales. 
 

 

 
 

« Fille de parents iraniens, Olga Farman a des racines bien québécoises. Elle est née à Rivière-du-Loup, là 

o½ son p¯re et sa m¯re se sont install®s dans les ann®es 70. Elle se souvient dôune enfance heureuse, avec 

une mère au foyer et un père qui enseignait la littérature au Cégep de Rivière-du-Loup. 

 

« Son d®sir de sôimpliquer socialement sôest manifest® tr¯s t¹t dans la vie. ê lô®cole secondaire, elle ®tait 

pr®sidente de sa classe et faisait beaucoup de b®n®volat, aupr¯s dôAmnistie internationale notamment. En 

plus dô°tre sensible aux besoins de sa communaut®, la jeune femme est en verve. Sa grande aisance devant 

un public et son ®loquence font dôelle une oratrice de talent.  

 

Elle participe avec brio ¨ diff®rents concours dôart oratoire. Sa voie est toute trac®e pour quôelle devienne 

une grande avocate. Quelques ann®es plus tard, elle entreprend des ®tudes en droit ¨ lôUniversit® Laval.        

ç Ma communaut® môa permis de mô®panouir et de constater lôimportance de redonner ¨ la soci®t®. è 

 

Source : Centraide Bas-Saint-Laurent 

https://centraidebsl.org/olga-farman/
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« Une rencontre avec le PDG de Centraide Québec et Chaudière-Appalaches a été une grande source 

dôinspiration pour Olga Farman. ç Quand jôai fait la connaissance de Bruno Marchand il y a 4 ou 5 ans, jôai 

été épatée par le travail de Centraide auprès de tous ceux qui sont dans le besoin et dont souvent on ne 

conna´t pas lôexistence. Lôorganisation soutient des causes qui sont moins populaires que dôautres et vient 

ainsi en aide à des gens souvent marginalisés. » 
 

« Olga Farman estime que lôorganisation philanthropique a acquis une solide r®putation au fil des ans, un 

gage de confiance pour elle. ç ¢a me rassure de voir que lôorganisation est structur®e, valorise la rel¯ve et 

veut créer une culture de dons, ça me rejoint. Je me fie à Centraide pour investir nos dons auprès des 

organismes dont les actions ont un impact tangible dans la collectivité. » 
 

Norton Rose Fulbright et lôentraide 
 

« Les valeurs de solidarit® et dôentraide font partie int®grante de la culture dôentreprise de Norton Rose 

Fulbright et Olga Farman en est tr¯s fi¯re. ç Le leadership passe par le b®n®volat. Lôimplication 

communautaire est fondamentale pour moi. Pour être équilibr®s, les gens dôaffaires doivent °tre connect®s 

¨ leur communaut®. Et il ne faut pas que la responsabilit® sociale des entreprises ne soit quôune mode de 

passage. » 
 

« La directrice du cabinet de Québec et ses associés sont convaincus du bien-fondé de sensibiliser les 

quelque 150 membres de lô®quipe ¨ lôimportance de sôinvestir pour le bien commun. Ils sont dôailleurs 

nombreux ¨ participer ¨ des exp®riences dôentraide auprès des organismes soutenus par Centraide. Ils 

participent aussi ¨ une campagne Centraide en milieu de travail qui leur tient ¨ cîur. 

 

La philanthropie de mère en fils 

 

« Olga Farman fonde beaucoup dôespoir dans la rel¯ve philanthropique. M¯re dôun jeune gar­on de sept 

ans, elle se promet bien de lui transmettre ce désir de vouloir changer le cours des choses pour les plus 

démunis. « Avoir un enfant, ça change la perspective du don. Je le sais tr¯s bien quôaucun parent ne souhaite 

que son enfant aille ¨ lô®cole le ventre vide. Côest notre responsabilit®, dô°tre solidaire envers les familles 

dans le besoin. » 

 

Centraide, une valeur sûre 
 

« !ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ŎΩŜǎǘ ŜƴǘǊŜ ŀǳǘǊŜǎ ŀǾŜŎ 

/ŜƴǘǊŀƛŘŜ ǉǳΩŜƭƭŜ ŎƻƳōƭŜ ǎƻƴ ōŜǎƻƛƴ ŘΩŀƛŘŜǊ 

son prochain. Elle offre son soutien à la cause 

dès son arrivée chez Norton Rose Fulbright, qui 

ŀǇǇǳƛŜ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎƳŜ ŘŜǇǳƛǎ ƭƻƴƎǘŜƳǇǎΦ  

 

« Au fil des ans, elle a entendu plusieurs 

ǘŞƳƻƛƎƴŀƎŜǎ ŘŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ǉǳƛ ƻƴǘ ǊŜœǳ ƭΩŀƛŘŜ 

ŘΩƻǊƎŀƴƛǎƳŜǎ ǎƻǳǘŜƴǳǎ ǇŀǊ /ŜƴǘǊŀƛŘŜΦ ζ bƻǎ 

gens sont frappés par la portée des dons 

ƭƻǊǎǉǳŜ ƭΩƻƴ ǇŀǊǘŀƎŜ ŎŜǎ ǊŞŎƛǘǎ ŀǾŜŎ ŜǳȄΦ η 

 

https://centraidebsl.org/app/uploads/2019/12/Olga-et-Bruno.jpg
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« Cette femme de droit, qui recherche lô®quilibre autant dans sa vie personnelle que professionnelle, ne 

compte pas arr°ter de sit¹t de sôimpliquer pour diff®rentes causes, quôelles soient sociales ou culturelles. 
 

« Elle a ce message pour les leaders de demain: « Soyez excellent dans votre profession et impliquez-vous 

dans votre communaut®. Côest ce quôon appelle de la cr®ation de richesse. è Nous, côest ce quôon appelle 

°tre une leader de cîur. » 

 
 

 

 

 

Membres du Conseil dôadministration du Port 
       

 

      
 

 

 

   
 

 

 
 

 

Marie-Huguette Cormier 
 

Biographie  (Mouvement Desjardins) 

Biographie Magazine Contact ς Université Laval (2013) 

Article dans La Presse Affaires : au sujet de Desjardins (2017) 

Article dans La Presse Affaires (2016) 

Edwin Bourget 
 

 

Professeur émérite, Université Laval.  (Biographie exhaustive) 
 

Infos sur Wikipedia 
 

Edwin Bourget, peintre (Site perso) 
 

Edwin Bourget ς Les prix du Québec & Bio. 
 

Edwin Bourget ς aŜƳōǊŜ ŘŜ ƭΩhǊŘǊŜ Řǳ /ŀƴŀŘŀ 

 

François Amyot, Président 
 

Information provenant de BDG et Associés 
 

Infos sur LinkedIn 
 

Nomination au Port remarquée & 75 messages en suivi. 
 

 Décret de nomination Fédérale (2022) 

 

https://www.desjardins.com/a-propos/desjardins/gouvernance-democratie/marie-huguette-cormier/index.jsp
https://www.desjardins.com/a-propos/desjardins/gouvernance-democratie/marie-huguette-cormier/index.jsp
https://contact.ulaval.ca/article_magazine/dans-la-vie-comme-dans-le-sport/index.html
https://www.lapresse.ca/affaires/economie/services-financiers/201803/14/01-5157322-remuneration-globale-de-823-millions-pour-les-patrons-de-desjardins-en-2017.php
https://www.lapresse.ca/affaires/tetes-daffiche/201603/21/01-4962970-500-000-pour-le-mnbaq.php
https://www.ulaval.ca/notre-universite/prix-et-distinctions/emeritat/edwin-bourget
https://fr.wikipedia.org/wiki/Edwin_Bourget
https://www.edwinbourgetpeintre.com/apropos
https://prixduquebec.gouv.qc.ca/recipiendaires/edwin-bourget/
https://www.gg.ca/en/edwin-robert-bourget-cm
https://cfbdg.com/francois-amyot/
https://www.linkedin.com/in/francois-amyot/?originalSubdomain=ca
https://www.linkedin.com/posts/hdg-inc._nous-soulignons-fi%C3%A8rement-la-nomination-de-activity-6993897535757033472-xuaS/?originalSubdomain=fr
https://decrets.canada.ca/attachment.php?attach=42711&lang=fr
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LA NATION WENDAT ET LE PORT DE QUÉBEC  : 
 

CONSULTÉE EN SECRET SUR LES PROJETS DU PORT. 
 

 

Le Port consulte, avant tout le monde et en secret, la nation Wendat, ¨ lôinsu de la 

population, des élus, des média ainsi que de toutes autres personnes ou organismes 

intéressés aux projets portuaires.  
 

« Protocole sur la consultation » 
 

 

Rappel 
 

 

      Laurentia : la nation Wendat a appuyé aveuglément le projet. 
 
 

               Laurentia :  le maire Labeaume et la majorité des gens étaient contre. 

 

tǊŞǎƛŘŜƴǘŜ Řǳ ŎƻƳƛǘŞ ŘΩŀǳŘƛǘΦ 
 

« Directrice finances et technologies de l'information au Conseil de la nation 
  huronne-wendat. »  
 

« Professionnelle ayant plus de 10 ans en gestion des finances dans 
différentes organisations des Premières Nations et ayant un grand intérêt 
dans tous les aspects de la gouvernance. Gestionnaire reconnue en tant que 
leader et personne impliquée ayant un graƴŘ ǎŜƴǎ ŘŜ ƭΩŞǘƘƛǉǳŜ Ŝǘ ŘŜ 
ƭΩƛƴǘŞƎǊƛǘŞ Ŝǘ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ŦƻǊŎŜ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ Ŝǘ ǳƴŜ ǇŜǊǎǇŜŎǘƛǾŜ ƎƭƻōŀƭŜΦ  personne 
orientée vers les résultats ayant des habilités en résolution de problèmes 
tout en privilégiant le travail d'équipe. »  
                                                                                          Source : Linkedin 
 

 

 

 

Michel Biron ς Administrateur 
 

Vice-président, Ventes et services chez Korem. 
 

« Je suis extrêmement honoré de rejoindre le conseil d'administration du Port de 

Québec. C'est un privilège de pouvoir contribuer au développement et à l'avenir 

de cette organisation clé pour notre région. Je m'engage à remplir mes fonctions 

avec diligence et à apporter mes compétences pour soutenir l'innovation et la 

croissance durable du port. »                                                                 Linkedin 

 

Carl Gauthier ς Administrateur 

« Carl Gauthier est ®conomiste et fiscaliste de formation. Sa pers®v®rance lui a permis de gravir les ®chelons au minist¯re des Finances pour en devenir le 

sous-ministre adjoint aux politiques économiques et fiscales de 2010 à 2012. Les deux années suivantes, il îuvra au minist¯re du Conseil ex®cutif ¨ titre 

de secr®taire g®n®ral associ® responsable du Secr®tariat aux priorit®s et aux projets strat®giques. Son parcours dans lôenceinte du gouvernement provincial 

et sa grande exp®rience lui permirent dôoccuper le poste de vice-président aux finances (2014-2016) et de vice-pr®sident aux finances et ¨ lôadministration 

(2016-2018) ¨ la CNESST. M. Gauthier poursuivit sa carri¯re ¨ lôAgence du revenu du Qu®bec de 2018 ¨ 2021 ¨ titre de pr®sident-directeur général et 

membre du conseil dôadministration de cette derni¯re. Membre des conseils dôadministration de La Capitale mutuelle de lôadministration publique et de 
La Capitale assureur de lôadministration publique depuis 2017, M. Carl Gauthier poursuit son mandat dôadministrateur auprès de Mutuelle Beneva et est 

membre du comité de sélection pour celui-ci. De plus, il si¯ge au conseil dôadministration de Beneva, pr®side le comit® de gestion des risques, ®thique et 

technologies de lôinformation et est membre du comit® de placements. »  

                                                                                                                                                                                                      Source : Beneva 
 

 

https://sidait-atris.rcaanc-cirnac.gc.ca/SIDAIT-GEO-ATRIS/content/DocumentContentViewer.aspx?id=9CBEB145AC50489389B5334DB6A8C452
https://ici.radio-canada.ca/nouvelle/1781008/laurentia-terminal-conteneurs-port-quebec-appuie-wendake
https://www.youtube.com/watch?v=zzRhMoGR3k0
https://www.linkedin.com/in/claudine-gros-louis-05388a345/?locale=fr_FR
https://www.linkedin.com/company/port-de-qu%C3%A9bec/
https://www.linkedin.com/company/port-de-qu%C3%A9bec/
https://www.linkedin.com/feed/update/urn:li:activity:7308886473347334144/
https://www.beneva.ca/fr/equipe/carl-gauthier
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« Membres du Comit® de direction et de lô®quipe de gestion » 
 

 

 
 

 

 

https://www.portquebec.ca/a-propos/comite-de-direction-et-equipe-de-gestion/
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Matière à réflexion 
 

 

Hommage à lôauteur inconnu qui suggéra un 
  

modèle Européen de gestion portuaire à Québec. 
 
 

Le 29 ao¾t 2009, ¨ lôoccasion dôune ®ni¯me confrontation entre Ville et Port à Québec, 

Radio-Canada publia une r®flexion dôun auteur anonyme très bien informé. Ce dernier 

proposait un changement administratif qui aurait révolutionné les relations urbano-

portuaires à Québec selon un modèle essentiellement Européen.   
 

 

 

 
Il y a 10 ans encore, à Québec, les rêveurs de la rivière Saint-Charles étaient traités 

de « planteux de gazon ». Puis, on vit le maire L'Allier lui-même participer à une 

plantation symbolique sur l'îlot Marie-de-l'Incarnation. Et voyez donc le résultat 

aujourd'hui...!  

 

La revitalisation de la Saint-Charles n'est pas le fruit de la vision d'élus, de 

fonctionnaires municipaux, et encore moins celle d'une quelconque firme de 

professionnels. La rivière est devenue ce qu'elle est aujourd'hui d'abord à cause de 

citoyens engagés ð et financièrement désintéressés.  

 

Idem pour la tête du Bassin Louise. Les personnes qui se butent à la qualité actuelle 

de l'eau et de l'aménagement des lieux peuvent-ils imaginer un avenir différent ou 

sont-ils à ce point dépourvus de vision? Et ceux-là qui s'arrêtent simplement à l'aspect 

« plage » du projet des Gens de Baignade saisissent-ils les enjeux fondamentaux qui 

se jouent actuellement devant Québec? La définition du développement durable 

inclut l'économie mais aussi l'environnement et les gens.  

 

https://www.gensdebaignade.org/documents/Tuer_dans_l_oeuf_Gaudreault.pdf
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S'il ne faut s'en tenir qu'à l'économie, alors je demande: puisque le seul petit armateur 

qui ait réussi à tirer son épingle du jeu devant Québec (AML et son Louis Jolliet) est 

amarré au seul quai qui soit municipal à proprement parler, quel serait l'effet sur 

l'économie régionale si plus de quais étaient municipalisés devant Québec? Songeons 

ï abstraction faite des contraintes constitutionnelles ï à quoi aurait l'air le littoral 

fluvial de la Vieille Capitale si l'Administration portuaire relevait de Québec plutôt 

que d'Ottawa? Que gagnerait Québec à municipaliser son port, à l'image d'autres 

villes dans le monde?  

 

Certes, il y a ce danger de voir se développer la plate-forme immobilière ayant 

actuellement prise à la Pointe-à-Carcy ï les odieux condos Terrasses du Vieux-Port 

en sont l'emblème. Mais l'actuel Administration portuaire excède déjà son mandat 

maritime et fait maintenant dans le stationnement ï question de rentabiliser ses 

réserves foncières ï ainsi que dans l'immobilier. Un hôtel à la tête du bassin Louise 

fermera définitivement l'accès et l'usage direct des populations du centre-ville à un 

plan d'eau d'envergure, à l'abri du vent et des marées. Pourquoi?  

 

Est-ce pour réaliser un vieux rêve issu de vieilles idées: une palissade immobilière 

(Palais de Justice, édifice de la SAAQ, etc.) érigée afin de défendre les bonnes et 

honnêtes gens du Vieux-Port et du Vieux-Québec contre les hordes en haillons de 

Saint-Roch et de Limoilou? 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Direction régionale 

Transports-Canada 
 

 
Mélanie Morier 

 

Directrice générale régionale 
 

Le Bureau régional de Transports-Canada 
 

est au 700, Place Leigh-Capreol à Dorval. 
 

melanie.morier@tc.gc.ca  
 
 

https://tc.canada.ca/fr/services-generaux/transparence/documents-information-transports-canada/2023-dm/structure-portefeuille-transports-canada/groupes-region-transports-canada/region-quebec
mailto:melanie.morier@tc.gc.ca
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Robert Bellisle, président et chef de la 
  

Direction de Quebec Stevedoring Ltd (QSL). 

 
 

 
 

 

robert.bellisle@qsl.com 

« Robert Bellisle est depuis trois ans le PDG de QSL, une entreprise du secteur 

maritime qui est devenue en 40 ans le plus important opérateur de terminaux 

portuaires et dôarrimage sur lôaxe du fleuve Saint-Laurent et des Grands Lacs grâce 

à ses 35 terminaux portuaires et ses 1300 employés. Malgré la crise du coronavirus, 

lôentreprise de Qu®bec a poursuivi ses activit®s sans rel©che, mais son PDG anticipe 

un léger ralentissement dans les prochains mois. »  
 

Article publié dans La Presse Affaires du 28 avril 2020. 
 

Biographie quasi exhaustive : Cercle Canadien de Montréal (Canadian Club) 
 

Robert Bellisle ς Source : QSL 
 

 

 

  

Photo André Olivier ï Lyra.    

Fournie par QSL. 

 

mailto:robert.bellisle@qsl.com
https://www.lapresse.ca/affaires/2020-04-28/robert-bellisle-pdg-de-qsl-garder-le-cap-malgre-la-crise
https://www.cerclecanadien-montreal.ca/fr/tous-les-evenements-1/cercle-canadien-panel-avec-kim-thomassin-et-ses-invitees/id/58554#Bio-1
https://qsl.com/fr/people/robert-bellisle/
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Lobbyisme suprême 
 

Où lôon décide de notre sort 
 
ê lôinsu de Limoilou et de Maizerets et par-dessus la tête du Maire  

de Québec Bruno Marchand ainsi que de Geneviève Guilbault.  
 
 
 

  
 

 

 
 

ñQSL is a major player in the supply chains that run through Qu®bec, Canada, and 

North America. Today, I met with their team to talk tariffs, trade, infrastructure, and 

how we can build the strongest economy in the G7.ò   
 

                              Mark Carney, candidat à la chefferie du Parti Libéral du Canada. 

Lô®quipe dirigeante de QSL sôintroduit  
  

auprès du futur Premier ministre du Canada. 
                                                                                                                Lien internet 

https://x.com/MarkJCarney
https://x.com/MarkJCarney/status/1888036324147347624
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  tƭǳǎ ŘΩƛƴŦƻǎ 
    tƭǳǎ ŘΩƛƴŦƻǎ                                           tƭǳǎ ŘΩƛƴŦƻǎ 

    tƭǳǎ ŘΩƛƴŦƻǎ 

tƭǳǎ ŘΩƛƴŦƻǎ 

tƭǳǎ ŘΩƛƴŦƻǎ 

tƭǳǎ ŘΩƛƴŦƻǎ 

 
tƭǳǎ ŘΩƛƴŦƻǎ 

 

https://qsl.com/fr/people/stephen-h-mosher/
https://qsl.com/fr/people/ivan-boileau/
https://qsl.com/fr/people/dominic-picard/
https://qsl.com/fr/people/gino-becerra/
https://qsl.com/fr/people/bruce-graham/
https://qsl.com/fr/people/eric-lapointe/
https://qsl.com/fr/people/steve-quenneville/
https://qsl.com/fr/people/raphael-charland/
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Plus dôinfos 

 

Plus dôinfos 

 
Plus dôinfos 

 

Plus dôinfos 

Plus dôinfos 
Plus dôinfos 

Plus dôinfos 

Plus dôinfos 

https://qsl.com/fr/people/claudine-couture-trudel/
https://qsl.com/fr/people/marie-b-deschamps/
https://qsl.com/fr/people/emeric-doutriaux/
https://qsl.com/fr/people/pascale-frey/
https://qsl.com/fr/people/jean-gaudreau/
https://qsl.com/fr/people/marie-pier-gosselin/
https://qsl.com/fr/people/simon-de-repentigny/
https://qsl.com/fr/people/olivier-rochette/
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Plus dôinfos 

 

https://qsl.com/fr/people/nathalie-rousseau/
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Pour le Port, la Ville nôexiste pas. 
 

 
 

 
 

Québec ƴΩŜǎǘ ǊƛŜƴ ŘΩŀǳǘǊŜ ǉǳΩǳƴŜ forêt ŘŞǇƻǳǊǾǳŜ ŘΩşǘǊŜǎ ƘǳƳŀƛƴǎ.  
 
 

Cette image subliminale remarquable provient-elle du Port de Québec ? 
 

 
Source : Magazine Port Technology 

Registered Address: 2nd Floor, 123 Buckingham Palace Road, London SW1W 9SH 

                                                   Photo : Port Technology International 

 

https://www.porttechnology.org/
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Pour les logisticiens, ƛƭ ƴΩȅ ŀ ǇŜǊǎƻƴƴŜ sur les rives du fleuve. 
 

 
 
 

 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Lôarticle au complet se trouve aux pages 175 et 176 

de la Revue de Presse du (défunt) projet Laurentia. 

 

 

           ά¦ƴ ƴŀǾƛǊŜ ǇƻǊǘŜ-conteneurs naviguant sur le fleuve Saint-Laurent, au Canada. » 
 

Quel message transmets ƭΩimage ci-dessus ?  
 

[ΩŀǊǊƛŝǊŜ-Ǉƭŀƴ ŘŜ ƭΩƛƳŀƎŜ ς soi-disant une photo prise quelque part sur le fleuve Saint-
Laurent, ƴŜ ƳƻƴǘǊŜ ŀǳŎǳƴŜ ǘǊŀŎŜ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ ƘǳƳŀƛƴŜΦ /Ŝ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǳƴ ƘŀǎŀǊŘ. Cette 
image ƛƭƭǳǎǘǊŜ ƭΩǳƴƛǾŜǊǎ ƳŜƴǘŀƭ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƳƻƴŘƛŀƭƛǎŞ Υ ƭΩŜŦŦŀŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ǘƻǳǘŜǎ 
considérations politiques ou sociales pouvant faire obstacle à la libre circulation 
internationale de produits, source de profits pour les oligopoles du transport maritime 
conteneurisé. 

     Le 29 mai 2019. Photo : Port Technology International 

          Lien internet 

http://www.gensdebaignade.org/documents/Laurentia_revue_presse_edition_finale_mars_2022.pdf
http://www.gensdebaignade.org/documents/Laurentia_revue_presse_edition_finale_mars_2022.pdf
https://www.porttechnology.org/news/hutchison_to_build_north_americas_most_advanced_cargo_hub/
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Geneviève Guilbault: la « danse du bacon ». 
 

DΩŀōƻǊŘ Ŝƴ 2021, puis rebelote en 2025 : la même « danse du bacon ».    

 

 

    2021 
 

 
   2024 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
  
 

 

                  ç Il nôy a pas de pire aveugle que  

      celui qui ne veut pas voir. è 

 

 

 

PROJET QSL (2025) 
 

!ǳ ǎǳƧŜǘ ŘΩǳƴ ǘerminal de conteneurs à Québec : 
  

« Uƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ƭƻƎƛǉǳŜ ƛƳǇƭŀŎŀōƭŜ ». (G. Guilbault). 
 

 
 

                                                                               Geneviève Guilbault  
 

PROJET LAURENTIA  (MÊME APRÈS SON ÉCHEC ! ! ) 
 

« [Ŝ ƎƻǳǾŜǊƴŜƳŜƴǘ Řǳ vǳŞōŜŎ ǇǊŜƴŘ ŀŎǘŜ Řǳ ǊŀǇǇƻǊǘ ŘŜ ƭΩ!ƎŜƴŎŜ ŦŞŘŞǊŀƭŜ ǎǳǊ 
le projet Laurentia. Des solutions sont possibles pour l'améliorer. Nous 
réitérons notre appui à ce projet de développement important qui créera de 
la richesse dans notre Capitale et partout au Québec ».  

                                                                                       Geneviève Guilbault   
 

 

Toute une ménagerie de tigres de papier. 
 

 
 

   LAURENTIA 2020  

Jacques 
Boissinot 

 

      TABLEAU HISTORIQUE 
 

Ces partenaires stratégiques (!), 
apparatchiks arrogants se croyaient 
invulnérables, confiants que le 
projet Laurentia pourrait envahir 
facilement les quartiers de la Basse-
Ville de Québec, présumant les 
résidents sans défense. 
 

En Grèce, Hubris [puissance] était 
suivi par Némésis [châtiment]).  
 

En 2025, la compagnie QSL espère 
ǘǊƛƻƳǇƘŜǊ ŘŜ ƭΩƻǇǇƻǎƛǘƛƻƴ de la 
population à une invasion de 
millions de conteneurs en Basse-
Ville de Québec. Avenir incertain 
pour les tigres de papier. 
   
 
 

 
 
 
 

 

 

https://fr.wikipedia.org/wiki/Tigre_de_papier
http://www.gensdebaignade.org/documents/Laurentia_revue_presse_edition_finale_mars_2022.pdf
https://www.image7.fr/document/tigre-de-papier/
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Ce que cache le projet de QSL : le milieu de vie de dizaines de milliers 
ŘΩşǘǊŜǎ ƘǳƳŀƛƴǎΣ ŎŜǎ ŘŜǊƴƛŜǊǎ ǘƻǳǘ ŀǳǎǎƛ ǊŜǎǇŜŎǘŀōƭŜǎ et dignes 
ŘΩŞƎŀǊŘǎ que les résidents des quartiers huppés de la Haute Ville. 

 

QSL 

 

         Examiner attentivement le haut de cette image : les 
         quartiers populaires ne sont que grisaille indistincte..  

QSL 

Image : QSL.. 
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UNE QUESTION DôHABITATS 
 

      On nous interdit de nous étendre dans le fleuve ? 
 

      On va donc sô®tendre dans des quartiers populaires. 
 

 

      Lôhabitat du bar ray® a contribu® au rejet de Laurentia. 
 

 

      Lôhabitat des gens de Québec fera-t-il rejeter QSL? 
 

 

      On verra si les gens comptent autant que les poissons.  
 

 

 
 

 
 

Documents transmis par le Conseil de quartier de Vanier 
 

 

 

 

 

« Forums inutiles, consultations bidon, comités de suivis dérisoires » 

https://drive.google.com/file/d/1JZVbuP887AdtQHypjXgEvkmTfojELQZu/view
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ç Discours de la servitude volontaire è  
 

    £tienne de la Bo®tie (1530-1563).   
 

 

 

 

ç Le danger de la libert® moderne, c'est qu'absorb®s dans la 

jouissance de notre ind®pendance priv®e, et dans la poursuite de 

nos int®r°ts particuliers, nous ne renoncions trop facilement ¨ 

notre droit de partage dans le pouvoir politique. è       

 
                                                             £tienne de La Bo®tie (1549) 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

« À Québec, les rapports de force entre Ville et Port » 

 

 

https://cras31.info/IMG/pdf/etienne_de_la_boetie_-_discours_de_la_servitud.pdf
https://fr.wikipedia.org/wiki/%C3%89tienne_de_La_Bo%C3%A9tie
https://drive.google.com/file/d/14Jxvf6W1z3U9vyvD-2yrpFaCo__ZJ7rk/view
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Par ici la Biblioth¯que ! (1) 
 

 
 

Cette Revue de Presse est structurée comme un arbre avec plusieurs branches. Au bout de 

chaque branche se trouve un nid. Dans ce nid, on trouve des oiseaux. Les uns font un gentil 

cui ! cui ! et les autres font plutôt un vilain k roak ! kroak ! Suivez ces liens internet et 

découvrez ̈  quelles sortes dôoiseaux nous avons affaire.   
 

 

2024 : Site internet de la Table citoyenne ς Littoral Est    
 

2025 : Site internet du groupe Accès Saint-Laurent Beauport  
 

2009 : Inventaire des émissions des opérations maritimes et terrestres au Port de Montréal. 
 

2021 : PROJET LAURENTIA : LA MÈRE DE TOUTES LES REVUES DE PRESSE  
 

2021 :  Projet Laurentia ς wŀǇǇƻǊǘ ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ όWǳƛƴ нлнмύ 
 

2021 : vǳŀƴŘ ǳƴ ǇƻǊǘ ǎΩŞǘŜƴŘ Ŝƴ ƳƛƭƛŜǳ ǳǊōŀƛƴ 
 

2021 : Visite au cimetière des projets démentiels (Laurentia 2017 ς 2021) 
 

2021 :  Forums inutiles, consultations bidon, comités de suivis dérisoires 
 

2021 : À Québec, les rapports de force entre Ville et Port 
 

2021 : Débat entre Léonce Naud, géographe et Pierre Dolbec, 
 président du C.A., Corporation des parcs industriels.  
 

2021 :  Laurentia : Le jeu de piste sur les traces du lobbyiste du Port à Ottawa. 
 

2021 : Don Krusel, Directeur fantôme du défunt projet Laurentia 
 

2021 : Ports fédéraux et villes portuaires québécoises 
 

нлнн Υ  /ƻƴǘŜƴŜǳǊǎ Υ ǾƛŎǘƻƛǊŜ Ł vǳŞōŜŎΣ ŘŞŦŀƛǘŜ Ł aƻƴǘǊŞŀƭ 
 

2022 :  5ȅƴŀƳƛǉǳŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ǘǊŀƴǎōƻǊŘŜƳŜƴǘ ƳŀǊƛǘƛƳŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇƻǊǘǎ (2022)  
 

2023 :  Rapport du Groupe de travail sur les contaminants atmosphériques (Limoilou-Basse-Ville)  
 

2023 : Rapports « Mon environnement ς Ma santé » (CIUSSS de la Capitale nationale) 
 

 

https://www.littoralcitoyen.org/
https://www.accessaintlaurentbeauport.org/
https://tc.canada.ca/sites/default/files/migrated/rapport_emission_mtl_f.pdf
http://www.gensdebaignade.org/documents/Laurentia_revue_presse_edition_finale_mars_2022.pdf
https://www.littoralcitoyen.org/_files/ugd/c4bb85_610b9e32d8c14aa8b666e78a6f90529c.pdf
https://drive.google.com/file/d/19KOuk64E8-sByGAYnr4tDvs-fBXNBy-d/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1ZpSwJNqj34kXQr_PD5E2Mq_D90AIfXmS/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1ZpSwJNqj34kXQr_PD5E2Mq_D90AIfXmS/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1JZVbuP887AdtQHypjXgEvkmTfojELQZu/view
https://drive.google.com/file/d/14Jxvf6W1z3U9vyvD-2yrpFaCo__ZJ7rk/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1VVAg3KPa87BlwSCj9yjcMzmIlTngt1JX/view
https://drive.google.com/file/d/1VVAg3KPa87BlwSCj9yjcMzmIlTngt1JX/view
https://drive.google.com/file/d/1a9muk3icqztbVDLmXRGAoLggeHRIJn8D/view
https://drive.google.com/file/d/1l-iHdFHKUVsONUuA7rwXnkd0hV-6Mejs/view
https://drive.google.com/file/d/1ad8rxmCrBJ3SImMrM2YvvkzwJkLkYCoX/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1fOR8xcCGaJyC-BxeAJ-ID5iZYpZg9pWA/view
https://cqegheiulaval.com/wp-content/uploads/2022/09/tudes-7-Transbordement-ACyr.pdf
https://www.environnement.gouv.qc.ca/air/rapports-qualite-air/quebec-qualite-air-basse-ville-gtca.pdf
https://www.ciusss-capitalenationale.gouv.qc.ca/sante-publique/sante-environnement/monenvironnementmasante/documentation
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Par ici la Biblioth¯que ! (2) 
 
 

 
 

Cette Revue de Presse est structurée comme un arbre avec plusieurs branches. Au bout de chaque 

branche se trouve un nid. Dans ce nid, on trouve des oiseaux. Les uns font un gentil cui ! cui ! et les 

autres font plutôt un vilain kroak ! kroak !  Suivez ces liens internet et découvrez à quelles sortes 

dôoiseaux nous avons affaire.  
 

 

2024 : !ƴƴƻƴŎŜ ǇŀǊ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ /{[ ŘΩǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǘŜǊƳƛƴŀƭ ǇƻǳǊ ŎƻƴǘŜƴŜǳǊǎ Ł vǳŞōŜŎ 
 

2024 :  wŜǎǇƻƴǎŀōƭŜǎ ǉǳƛ ǊŜŎǳƭŜǊŀƛŜƴǘ ŘΩƘƻǊǊŜǳǊΧ 
 

2024 :  v{[ ǇƻǎǎŝŘŜ ŘŞƧŁ ǳƴ ƭƻōōȅƛǎǘŜ Ł ƭΩǆǳǾǊŜ Ł hǘǘŀǿŀ 
 

2024 : À Ottawa, le problème des poids-lourds en milieu urbain 
 

2024 :  Canadian Association of Physicians for the Environment (CAPE) 
 
 

 
 

2024:  The Port of Quebec neighbourhood round tables ð where listening is on the menu 
 

2024 : aŞƳƻƛǊŜ ŘƻŎǳƳŜƴǘŀƛǊŜ ǘǊŀƴǎƳƛǎ Ł ƭΩ!ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ǇƻǊǘǳŀƛǊŜ ŘŜ vǳŞōŜŎ ό!tvύ Řŀƴǎ             

             lŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭŀ wŞǾƛǎƛƻƴ Řǳ tƭŀƴ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎƻƭǎ   

2024 : Bassin Louise ς Résolution des Conseils de Quartier - Mémoire transmis au Port de 

            vǳŞōŜŎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭŀ wŞǾƛǎƛƻƴ Řǳ tƭŀƴ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎƻƭǎ. 

2024 : « Pour les narcos, la clé est de pénétrer les ports » (La Presse) 

2025 : [ΩƛƴŎŜǊǘƛǘǳŘŜ ƎŀƎƴŜ ƭŜ ŎƻƳƳŜǊŎŜ ƳŀǊƛǘƛƳŜ (Radio-Canada) 
 

2025: aŞƳƻƛǊŜ ŘŜ ƭŀ ¢ŀōƭŜ ŎƛǘƻȅŜƴƴŜ [ƛǘǘƻǊŀƭ 9ǎǘ Ŝǘ ŘΩ!ŎŎŝǎ {ŀƛƴǘ-Laurent Beauport 
 Ł ƭŀ ±ƛƭƭŜ ŘŜ vǳŞōŜŎ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜ tƭŀƴ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ Ŝǘ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ нлрлΦ 

 
 

 

       
      2024 : Inventaire québécois des émissions des principaux contaminants atmosphériques 
                 en 2022 et leur évolution depuis 1990.    [Voir le Tableau C.5, page 71.] 

https://www.newswire.ca/fr/news-releases/qsl-analyse-une-solution-pour-optimiser-le-transbordement-des-marchandises-et-repondre-aux-besoins-des-entreprises-et-des-consommateurs-810836645.html
https://drive.google.com/file/d/1B8TyXLxKnB0Zm75IzKTLFD9SLVFltWo-/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1WG64L6NGHxgxgMkq_EEnlSwCgg2d_ZiE/view
https://drive.google.com/file/d/1COKrH5YJXqXzd89qvTCRmUmw5eDvXyQ6/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1COKrH5YJXqXzd89qvTCRmUmw5eDvXyQ6/view?usp=drive_link
https://cape.ca/press_release/groups-request-human-rights-investigation-into-heavy-truck-routing-in-downtown-ottawa/
https://green-marine.org/magazine/26-neighbourhood-round-tables/
https://ehq-production-canada.s3.ca-central-1.amazonaws.com/329b322f27cbeae60997a3cef60fbaa85f99736a/original/1721657421/f18ca19653d42514c76e116fd43cdc38_M%C3%89MOIRE_%282%29_-_R%C3%89VISION_DU_PLAN_D%27UTILISITATION_DES_SOLS_-_L%C3%89ONCE_NAUD_%2812_JUIN_2024%29.pdf?X-Amz-Algorithm=AWS4-HMAC-SHA256&X-Amz-Credential=AKIA4KKNQAKIOR7VAOP4%2F20241127%2Fca-central-1%2Fs3%2Faws4_request&X-Amz-Date=20241127T210342Z&X-Amz-Expires=300&X-Amz-SignedHeaders=host&X-Amz-Signature=0b1158f5d854c856390a910c96afc030477ae7b780464ed2e0eae313b39edd31
https://ehq-production-canada.s3.ca-central-1.amazonaws.com/329b322f27cbeae60997a3cef60fbaa85f99736a/original/1721657421/f18ca19653d42514c76e116fd43cdc38_M%C3%89MOIRE_%282%29_-_R%C3%89VISION_DU_PLAN_D%27UTILISITATION_DES_SOLS_-_L%C3%89ONCE_NAUD_%2812_JUIN_2024%29.pdf?X-Amz-Algorithm=AWS4-HMAC-SHA256&X-Amz-Credential=AKIA4KKNQAKIOR7VAOP4%2F20241127%2Fca-central-1%2Fs3%2Faws4_request&X-Amz-Date=20241127T210342Z&X-Amz-Expires=300&X-Amz-SignedHeaders=host&X-Amz-Signature=0b1158f5d854c856390a910c96afc030477ae7b780464ed2e0eae313b39edd31
https://ehq-production-canada.s3.ca-central-1.amazonaws.com/fb5d235f02ef03c08b47824db703eec4897e77df/original/1721657381/9ade936654d79ae919daf6fcf004bdd8_M%C3%89MOIRE_%281%29_-_R%C3%89VISION_DU_PLAN_D%27UTILISATION_DES_SOLS_-_PORT_DE_QU%C3%89BEC_%28L%C3%89ONCE_NAUD__12_JUIN_2024%29.pdf?X-Amz-Algorithm=AWS4-HMAC-SHA256&X-Amz-Credential=AKIA4KKNQAKIOR7VAOP4%2F20241127%2Fca-central-1%2Fs3%2Faws4_request&X-Amz-Date=20241127T210903Z&X-Amz-Expires=300&X-Amz-SignedHeaders=host&X-Amz-Signature=2d2e4600cb99f80a775fe28d5400d0a5554ef23ccab6eb0787e15f2de3d50fb9
https://ehq-production-canada.s3.ca-central-1.amazonaws.com/fb5d235f02ef03c08b47824db703eec4897e77df/original/1721657381/9ade936654d79ae919daf6fcf004bdd8_M%C3%89MOIRE_%281%29_-_R%C3%89VISION_DU_PLAN_D%27UTILISATION_DES_SOLS_-_PORT_DE_QU%C3%89BEC_%28L%C3%89ONCE_NAUD__12_JUIN_2024%29.pdf?X-Amz-Algorithm=AWS4-HMAC-SHA256&X-Amz-Credential=AKIA4KKNQAKIOR7VAOP4%2F20241127%2Fca-central-1%2Fs3%2Faws4_request&X-Amz-Date=20241127T210903Z&X-Amz-Expires=300&X-Amz-SignedHeaders=host&X-Amz-Signature=2d2e4600cb99f80a775fe28d5400d0a5554ef23ccab6eb0787e15f2de3d50fb9
https://www.lapresse.ca/international/amerique-latine/2024-02-03/routes-de-la-drogue/pour-les-narcos-la-cle-est-de-penetrer-les-ports.php
https://ici.radio-canada.ca/info/long-format/2137900/tarifs-douaniers-transport-commerce-maritime-ports-canada-etats-unis
https://www.accessaintlaurentbeauport.org/wp-content/uploads/2025/06/ASLB-et-TCLE-Memoire-sur-Plan-urbanisme-et-mobilite-2050-et-PAD-revise-2025-02-08.pdf
https://www.accessaintlaurentbeauport.org/wp-content/uploads/2025/06/ASLB-et-TCLE-Memoire-sur-Plan-urbanisme-et-mobilite-2050-et-PAD-revise-2025-02-08.pdf
https://www.environnement.gouv.qc.ca/air/inventaire/inventaire-contaminants-2022.pdf
https://www.environnement.gouv.qc.ca/air/inventaire/inventaire-contaminants-2022.pdf
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Par ici la Biblioth¯que ! (3) 
 
 

 
 

Cette Revue de Presse est structurée comme un arbre avec plusieurs branches. Au bout de chaque 

branche se trouve un nid. Dans ce nid, on trouve des oiseaux. Les uns font un gentil cui ! cui ! et les 

autres font plutôt un vilain kroak ! kroak !  Suivez ces liens internet et découvrez à quelles sortes 

dôoiseaux nous avons affaire.  
 

 
RELATIONS ENTRE VILLE ET PORT 

 
мффн Υ vǳŞōŜŎ Υ Řǳ tƻǊǘ Ł ƭŀ ±ƛƭƭŜ Ŝǘ ŀǳ tƻǊǘ ό!ƴƴŀƭŜǎ ŘŜ ƭŀ wŜŎƘŜǊŎƘŜ ¦ǊōŀƛƴŜ ς CǊŀƴŎŜύ 

1994 : Québec ς Redéveloppement urbain, centre historique et potentiel maritime (Paris) 

2000 :  Construction de la gare maritime devant le Vieux-Québec ς ¦ƴŜ ƘƛǎǘƻƛǊŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƻǳōƭƛŞŜ  

нлло Υ  5ŞƳƻŎǊŀǝŜ Ŝǘ ǊƛǾŀƎŜǎ ŘΩ!ƳŞǊƛǉǳŜ 

2006 :  La promenade Samuel de Champlain ς Mémoire au BAPE - (Société des Gens de Baignade)  

2007 :  Maîtres du fleuve et populations riveraines 

2011 :  Conférence : Définir la relation entre Villes et Ports de demain (Québec Urbain) 

2017 : Québec et ses rives coloniales ς wŜǾǳŜ ƭΩ!Ŏǘƛƻƴ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ 

2017 : Autoroute, piste cyclable et fientes de canards (Jean Lacoursière, Le Soleil) 

2018 : Détérioration du front fluvial historique de Québec ς aŞƳƻƛǊŜ Ł ƭΩ¦b9{/h 

2021 : Relations entre Ville et Port. /ƻƳǇŀǊŀƛǎƻƴ ŜƴǘǊŜ vǳŞōŜŎ Ŝǘ wƛŎƘŀǊŘΩǎ .ŀȅ ό!ŦǊƛǉǳŜ Řǳ {ǳŘύ 

2024 : Association internationale Villes et Ports (Le Havre, France) 

2024 : Société des Gens de Baignade (SGB)                                                                       

 

/ŜǘǘŜ ƭƛǎǘŜ ŘƻŎǳƳŜƴǘŀƛǊŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜȄƘŀǳǎǘƛǾŜΦ 

 

 

 

http://www.gensdebaignade.org/documents/Quebec_port_ville_port_Annales_Naud_1992.pdf
http://www.gensdebaignade.org/Conference_Avenir_QuartierHistorique_1994.pdf
http://gensdebaignade.org/documents/Construction_gare_maritime_croisieres_devant_Vieux_Quebec_2000.pdf
http://www.gensdebaignade.org/DiscoursdeGaspe_2004.pdf
https://voute.bape.gouv.qc.ca/dl/?id=00000492175
http://www.gensdebaignade.org/
http://www.gensdebaignade.org/Maitres_du-fleuve.pdf
https://www.quebecurbain.qc.ca/2011/03/19/rencontre-internationale-a-quebec-definir-la-relation-port-ville-de-demain/#comments
https://action-nationale.qc.ca/quebec-et-ses-rives-coloniales/
https://www.accessaintlaurentbeauport.org/wp-content/uploads/2017/09/Autoroute-piste-cyclable-et-fientes-de-canards-Le-Soleil-2017-07-19.pdf
https://cpcq.gouv.qc.ca/app/uploads/2020/06/LeonceNaud-memoire.pdf
https://drive.google.com/file/d/1j4bTmb6CxAb6ANIPZUK7KVu09qAGpyOx/view
https://www.aivp.org/
http://www.gensdebaignade.org/
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BEAUPORT  
 

ANALYSES ÉCONOMIQUES ET PORTUAIRES  
 

 

« Retombées économiques du transport maritime des marchandises dans la région de Québec ».  
  Jean Lacoursière, Accès Saint-Laurent Beauport (ASBL). 2015.   
 
« /ǊƛǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴ ŦŀƛǘŜ ǇŀǊ ƭŜ tƻǊǘ ŘŜ vǳŞōŜŎ ŘŜǎ ǊŜǘƻƳōŞŜǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎ ǉǳŜ ƎŞƴŞǊŜǊŀƛǘ 
ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƎǊŀƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘ .ŜŀǳǇƻǊǘ нлнл ». Jean Lacoursière, (ASBL). 2017. 
 
« Autoroute, piste cyclable et fiente de canard ». Jean Lacoursière. Article. Le Soleil, juillet 2017. 
 
« tǊƻƧŜǘ [ŀǳǊŜƴǘƛŀ Υ /ǊƛǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴ ŦŀƛǘŜ ǇŀǊ ƭŜ tƻǊǘ ŘŜ vǳŞōŜŎ ŘŜǎ ŜƳǇƭƻƛǎ ŘƛǊŜŎǘǎ ǉǳŜ 
ƎŞƴŞǊŜǊŀƛǘ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƎǊŀƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘ .ŜŀǳǇƻǊǘ нлнл Ŝƴ ǘŜǊƳƛƴŀƭ Ł ŎƻƴǘŜƴŜǳǊǎ ». Jean 
Lacoursière, Accès Saint-Laurent Beauport (ASBL). 2019. 
 
« [ΩŀƎǊŀƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘ ǇƻǊǘǳŀƛǊŜ Ł ƳşƳŜ ƭŀ ōŀƛŜ ŘŜ .ŜŀǳǇƻǊǘ  - [ΩƻōǎŜǎǎƛƻƴ ƛƴŎƻƴƎǊǳŜ ŘΩǳƴŜ ǇƻƛƎƴŞŜ ŘŜ 
non-élusηΦ WŜŀƴ [ŀŎƻǳǊǎƛŝǊŜΦ !ǊǘƛŎƭŜΦ wŜǾǳŜ ƭΩ!Ŏǘƛƻƴ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜΦ aƻƴǘǊŞŀƭΣ ŘŞŎŜƳōǊŜ нлмфΦ 

 
« Les conteneurs de rêves ». Jean Lacoursière. Article dans Le Soleil, novembre 2020. 
 
« Projet Laurentia ς wŜƳōƭŀȅŀƎŜ Řǳ ŦƭŜǳǾŜΧŜǘ ŘŜ ƭƻƛǎ ». Jean Lacoursière, Accès Saint-Laurent 
  .ŜŀǳǇƻǊǘ ό!{.[ύΦ aŞƳƻƛǊŜ Ł ƭΩ!9L/Φ vǳŞōŜŎΣ мс ŘŞŎŜƳōǊŜ нлнлΦ  
 
« Laurentia ς [Ŝ ǇƘƻǘƻǎƘƻǇŀƎŜ ŘΩǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ». Article dans le Soleil, décembre 2020. 

 

___________________________________ 

  

EXAMEN SUR LA MODERNISATION DES PORTS (2018) 
 

MÉMOIRES À TRANSPORTS CANADA 
 
« La géographie est maîtresse de tout destin portuaire ηΦ DǊƻǳǇŜ ŘΩƛƴƛǘƛŀǘƛǾŜǎ Ŝǘ ŘŜ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜǎ 
   appliquées au milieu (GIRAM). Mémoire à Transports-Canada, 2018. 
 
« vǳŜƭ ŀǾŜƴƛǊ ǇƻǳǊ ŘŜǎ ǇƻǊǘǎ ǎƛǘǳŞǎ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜǎ ǾƛƭƭŜǎΚ ». Accès Saint-Laurent Beauport (ASBL).  
   Mémoire à Transports-Canada, 2018. 
 
« Tendances internationales en développement portuaire ». Accès Saint-Laurent Beauport (ASBL). 
   Mémoire à Transports Canada, 2018. 
 
« Commentaires relatifs à modernisation des ports ». Regroupement national des Conseils régionaux 
  ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ όwb/w9ύΦ aŞƳƻƛǊŜ Ł ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǎ /ŀƴŀŘŀΣ нлмуΦ 
 
« Remettre le Saint-Laurent au Monde ». Stratégies Saint-Laurent (SSL), Mémoire à T.C., 2018.  
 
« Point de vue. Sol Zanetti, Député du comté de Jean Lesage ». Mémoire à Transports-Canada, 2018.  
 

 

 

https://accessaintlaurentbeauport.org/wp-content/uploads/2015/05/Retomb%c3%a9es-%c3%a9conomiques-du-transbordement-maritime-des-marchandises-dans-la-r%c3%a9gion-de-Qu%c3%a9bec-2015-02-25.pdf
https://accessaintlaurentbeauport.org/wp-content/uploads/2017/01/Critique-de-estimation-du-Port-de-Qu%c3%a9bec-des-retomb%c3%a9es-%c3%a9conomiques-de-Beauport-2020.pdf
https://accessaintlaurentbeauport.org/wp-content/uploads/2017/01/Critique-de-estimation-du-Port-de-Qu%c3%a9bec-des-retomb%c3%a9es-%c3%a9conomiques-de-Beauport-2020.pdf
https://accessaintlaurentbeauport.org/wp-content/uploads/2017/09/Autoroute-piste-cyclable-et-fientes-de-canards-Le-Soleil-2017-07-19.pdf
https://accessaintlaurentbeauport.org/wp-content/uploads/2020/07/Lacoursi%c3%a8re-2019-Critique-estimation-par-APQ-des-emplois-directs-de-Beauport-2020-conteneurs-v5.pdf
https://accessaintlaurentbeauport.org/wp-content/uploads/2020/07/Lacoursi%c3%a8re-2019-Critique-estimation-par-APQ-des-emplois-directs-de-Beauport-2020-conteneurs-v5.pdf
https://accessaintlaurentbeauport.org/wp-content/uploads/2020/12/Agrandissement-portuaire-a-meme-la-baie-de-Beauport-Lobsession-incongrue-dune-poignee-de-non-elus-v6.pdf
https://accessaintlaurentbeauport.org/wp-content/uploads/2020/12/Agrandissement-portuaire-a-meme-la-baie-de-Beauport-Lobsession-incongrue-dune-poignee-de-non-elus-v6.pdf
https://www.lesoleil.com/opinions/les-conteneurs-de-reves-a2020f21212c763f14f5fc57edc03ad5
https://accessaintlaurentbeauport.org/wp-content/uploads/2020/12/ASLB_Lacoursiere_RemblayageFleuveEtLois_Laurentia_MemRappProvAEIC_16dec2020.pdf
https://www.lesoleil.com/opinions/point-de-vue/laurentia--le-photoshopage-dun-projet-c3d820ee8145c51ce2723a7ca81900aa
http://giram.ca/wp/wp-content/uploads/2017/02/M%C3%89MOIRE-GIRAM-TRANSPORTS-CANADA-POLITIQUE-MODERNISATION-DES-PORTS-octobre-2018-1.pdf
http://giram.ca/
https://tc.canada.ca/sites/default/files/migrated/accesst_laurentbeauport1.pdf
https://www.accessaintlaurentbeauport.org/
https://tc.canada.ca/sites/default/files/migrated/accesst_laurentbeauport1.pdf
https://www.accessaintlaurentbeauport.org/
https://tc.canada.ca/sites/default/files/migrated/regroupement_national_des_conseil_regionaux_de_l_environnement_2.pdf
https://tc.canada.ca/sites/default/files/migrated/strategie_st_laurent.pdf
https://tc.canada.ca/sites/default/files/migrated/solzanetti.pdf
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Données concernant les 

impacts du projet de QSL 

sur la santé de la popu-

lation. 
 
 
 

Pages suivantes. 
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Qualit® de lôair : rapport d®voil®, donn®es ¨ surveiller 

Une pr®sentation publique du Rapport sur le portrait de la qualit® de lôair du secteur Limoilou-

Basse-Ville du Groupe de travail sur les contaminants atmosph®riques a eu lieu mardi soir, ¨ lôH¹tel 

Château Laurier. La Ville de Québec et le Port de Québec avaient réagi préalablement au Rapport 

et à ses recommandations, en après-midi. 

Le Groupe de travail sur les contaminants atmosphériques (GTCA) avait pour mandat de faire le 

portrait de la qualit® de lôair dans le secteur Limoilou-Basse-Ville, en identifiant les principaux 

contaminants, leurs impacts sanitaires, et en formulant des recommandations. 

Trois ingrédients principaux flottent dans la « soupe toxique » de Limoilou-Basse-Ville, a exposé 

le président du GTCA, le chimiste Jean-Pierre Charland. 

À la station de mesure du Vieux-Limoilou, les taux de particules fines PM 2,5 comptent parmi les 

plus ®lev®s dans la province. Ceux de dioxydes dôazote (NOx) varient sur le territoire selon le 

volume de circulation et la proximité des autoroutes. Le nickel (Ni) représente la « signature de 

qualit® de lôair ¨ Limoilou », a illustré le secrétaire du GTCA Claude Thellen. Des épisodes de 

d®passement des normes distinguent son portrait de celui dôautres villes. 

Ces particules fines proviennent de plusieurs sources. Les activités industrielles, du Port de Québec 

aux petites et grandes entreprises, les activit®s de construction et dôentretien sont en cause. Le 

transport également, local et autoroutier pour les voitures et le camionnage autant que maritime et 

ferroviaire. Le chauffage au bois figure comme « source importante de particules fines è. Dôautres 

sont régionales et transfrontalières. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Suzie Genest 
Le 23 février 2023 

 

 

wŀǇǇƻǊǘ ǎǳǊ ƭŜ ǇƻǊǘǊŀƛǘ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ [ƛƳƻƛƭƻǳ-Basse-Ville  
 

du groupe de travail sur les contaminants atmosphériques, 2023 

https://monlimoilou.com/2022/limoilair-mixologie-des-particules/
https://monlimoilou.com/author/sgenest/
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Recommandations bien accueillies pour la qualit® de lôair 

 

Le rapport recommande des mesures dôatt®nuation qui visent diff®rentes parties prenantes, dont la Ville de 

Québec et le Port de Québec. 

 

 
 

wŀǇǇƻǊǘ ǎǳǊ ƭŜ ǇƻǊǘǊŀƛǘ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ [ƛƳƻƛƭƻǳ-Basse-Ville 
du Groupe de travail sur les contaminants atmosphétiques. (2023) 

Les mesures concernant la Ville de Qu®bec vont dans le sens dôactions adopt®es ou pr®vues, avait-on 

entendu en après-midi, ¨ lôh¹tel de ville. « On accueille positivement le dépôt », avait lancé le maire Bruno 

Marchand, en conférence de presse. La réglementation municipale sur le chauffage au bois interdira 

complètement les équipements non conformes dès 2026, avait entre autres redit Marie-Josée Asselin, vice-

pr®sidente du comit® ex®cutif responsable de lôenvironnement. La Ville sôest dot®e dôun plan de 

remplacement de ses différents véhicules pour des modèles « plus sobres en carbone », des autobus aux 

camions de matières résiduelles, avait-elle illustré. 

 
 
 

https://www.environnement.gouv.qc.ca/air/rapports-qualite-air/quebec-qualite-air-basse-ville-gtca.pdf
https://www.environnement.gouv.qc.ca/air/rapports-qualite-air/quebec-qualite-air-basse-ville-gtca.pdf
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wŀǇǇƻǊǘ ǎǳǊ ƭŜ ǇƻǊǘǊŀƛǘ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ [ƛƳƻƛƭƻǳ-Basse-Ville 
du groupe de travail sur les contaminants atmosphériques, 2023 

La politique de mobilit®, lôamorce de la biom®thanisation, les initiatives pour verdir et planter des arbres 

ont ®t® rappel®s. Le maire de Qu®bec sôest dit confiant quant aux efforts collectifs. En outre, la Ville a 

« engagé des ressources supplémentaires è pour poursuivre lôinitiative de collecte de données et de suivi de 

la qualit® de lôair amorc®e ¨ lôautomne. 

Dans le cas du Port de Qu®bec, trois mesures sont assorties dôune ®ch®ance dôune ann®e. Selon le pr®sident 

du GTCA, elles seront facilement applicables et certaines ont déjà été testées. Un communiqué diffusé mardi 

après-midi indique que le Port de Québec « accueille favorablement les recommandations contenues dans 

le rapport è. Il sôengage ¨ collaborer pour leur mise en oeuvre. Lô®lectrification des quais pour les navires 

de croisières fait partie de ses priorités et de sa Vision 2035, précise-t-il. 

« Concernant précisément le nickel, le Port de Québec est conscient que la communauté est préoccupée et 

compte appuyer lôentreprise Glencore pour maintenir de bonnes pratiques et lôam®lioration continue des 

conditions dôop®ration », mentionne le communiqué. Le Port dit souscrire également aux propositions pour 

lôam®lioration des m®canismes de surveillance et proc®dures de gestion des poussi¯res. 

Dôautres donn®es ¨ venir 

À plusieurs reprises mardi soir, on a demandé à Jean-Pierre Charland pourquoi le rapport ne recommandait 

pas de rabaisser la norme sur le nickel au taux qui précédait sa récente hausse. Chaque fois, il a cité les 

limites de son mandat. La conseill¯re municipale de Limoilou Jackie Smith a pos® lôune des questions sur 

la place de lôincin®rateur parmi les constats et recommandations.  

« On souhaite que cette activité industrielle soit regardée attentivement dans les prochaines années », a 

répondu Claude Thellen. Il faudra, dit-il, « plus documenter le nouveau procédé ». Les éléments manquants 

au portrait dôensemble et aux donn®es obtenues ont aliment® les questions. Le rapport de Mon 

environnement ma santé, attendu comme celui de la Ville de Québec en mars, contribuera à compléter ce 

portrait, a dit quelques fois le président. 

Si le mandat avait ®t® r®alis® un an plus tard, dôautres informations auraient ®t® accessibles, a ajout® Jean-

Pierre Charland. LôInstitut national de sant® publique et lôUniversit® de Montr®al d®veloppent ç un modèle 

capable de parler pollution à une échelle micro, presque de code postal ». Mon environnement ma santé et 

Santé Canada » travaillent conjointement avec « des stations de mesures portables » qui fourniront de 

lôinformation ç à une échelle plus locale ».  

Le GTCA a dû faire certaines « extrapolations », des « règles de trois è pour passer de lô®chelle de la ville 

à celle de Limoilou-Basse-Ville. En outre, il a dû se contenter « de la 2e, 3e et 8e Avenue » quand aux 

données du Port de Québec, a-t-il r®pondu ¨ Louis Duchesne de lôInitiative citoyenne de vigilance du Port 

de Québec. 

« LôAdministration portuaire, ils ont partag® les donn®es de leurs stations ¨ eux, mais les donn®es des 

opérateurs, ils ne les ont pas partagées. » Court pr®avis, salle loin de Limoilou, conflit dôhoraire avec une 

activit® de participation citoyenne sur le d®veloppement durable dans Maizeretsé On a aussi questionn® la 

strat®gie de diffusion du Rapport, d®termin®e par le minist¯re de lôEnvironnement, de la Lutte contre les 

changements climatiques, de la Faune et des Parcs (MELCCFP). Réal Caron, des AmiEs de la Terre et du 

Mouvement pour une ville zéro déchet, a transmis une invitation à présenter une seconde séance, dans 

Limoilou. 

https://www.vigilanceportdequebec.com/
https://www.vigilanceportdequebec.com/


38 
 

« Le Jello commence à figer » 

Mathieu Caron, de Limoilou, a tracé un parallèle entre la poussière rouge et le nickel. Comme en 2012-

2013, suivant « la grogne citoyenne », on commande un rapport, des recommandations semblables en 

ressortent, a-t-il résumé. Cette fois sera-t-elle la bonne? 

Pour Jean-Pierre Charland, « le jello commence à figer », « le maire a une vision différente ». Il cite « la 

conférence du 2 juillet 2022 » ¨ lôh¹tel de ville avec le Port de Qu®bec, le MELCCFP et celle de mardi 

après-midi. Le président croit à la collaboration des parties prenantes pour mettre en place les mesures 

nécessaires. Il faut « sortir de la méfiance et travailler dans la concertation », a renchéri Claude Thellen, 

pour « ®changer sur les difficult®s, les donn®es, le partage dôinformation ». 

Le rapport « va être un outil pour les citoyens mobilisés », a ajouté avec optimisme le député solidaire de 

Jean-Lesage, Sol Zanetti. Citoyens que Jean-Pierre Charland a aussi salués quelques fois mardi, pour leur 

projet LimoilôAir. 

On retrouve en ligne (PDF) le Rapport intégral  1213 pages [221 pages & Annexes] du Groupe de 

travail sur les contenants atmosphériques (GTCA). 

 

 

 

 

 

 

https://monlimoilou.com/2012/poussiere-rouge-dans-limoilou-une-situation-recurrente/
https://monlimoilou.com/2022/qualite-air-partenariat-municipal-provincial/
https://monlimoilou.com/2022/qualite-air-partenariat-municipal-provincial/
https://monlimoilou.com/2022/limoilair-citoyens-faire-tourner-vent/
https://www.environnement.gouv.qc.ca/air/rapports-qualite-air/quebec-qualite-air-basse-ville-gtca.pdf
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[ƛŜƴ ǾŜǊǎ ƭŀ ǾƛŘŞƻ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŜǾǳŜ 
 

Philippe Robert, médecin spécialisé en santé publique. 

 

(é) ç Il rappelle toutefois que le rapport Mon environnement, ma santé, présenté par la santé 

publique il y a un an, recommandait de ne pas augmenter le trafic routier dans les quartiers où il y 

a déjà plus de pollution. Cette étude désignait le secteur du Vieux-Limoilou comme un des milieux 

urbains au Qu®bec o½ on rel¯ve les pires concentrations de particules fines dans lôair. 

 
 

Bruno Savard 
[ƛŜƴ ǾŜǊǎ ƭŀ ǾƛŘŞƻ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŜǾǳŜ 
13 mars 2023. 

https://ici.radio-canada.ca/info/videos/1-8743662/qualite-air-a-quebec-entrevue-avec-dr-philippe-robert
https://ici.radio-canada.ca/info/videos/1-8743662/qualite-air-a-quebec-entrevue-avec-dr-philippe-robert
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Philippe Robert, médecin spécialisé en santé publique. 

 

(é) ç Il rappelle toutefois que le rapport Mon environnement, ma santé, présenté par la santé 

publique il y a un an, recommandait de ne pas augmenter le trafic routier dans les quartiers où il y 

a déjà plus de pollution. Cette étude désignait le secteur du Vieux-Limoilou comme un des milieux 

urbains au Qu®bec o½ on rel¯ve les pires concentrations de particules fines dans lôair. 

 

 
Philippe Robert, médecin spécialiste en santé publique à la Direction régionale de santé publique de la 
Capitale-Nationale 

 

« Québec, c'est une des grandes villes au Canada où il y a le plus 

d'inégalités dans l'exposition à la pollution de l'air ou au bruit, 

alors c'est sûr qu'on ne veut pas augmenter ça : on veut le 

réduire. » 
 

                                                            Philippe Robert, médecin spécialisé en santé 

 

Jonathan Lavoie 
14 juin 2024. 
Radio-Canada 
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Le transbordement de 250 000 conteneurs par année (un volume appelé à 

augmenter selon le GIRAM consid®rant lôespace dont dispose QSL dans le secteur 

portuaire de Beauport) entraînera une hausse considérable du transport  par 

camions dans les secteurs à proximité du port. Il  sôagit du facteur principal 

susceptible dôengendrer des impacts sur la santé de la population. 

Si lôon se fie au projet Laurentia, lôaugmentation des activit®s portuaires pourraient 

nécessiter la construction de nouvelles infrastructures  routières (Laurentia 

pr®voyait la construction dôun nouveau viaduc et de plusieurs nouveaux acc¯s 

routiers et ferroviaires). 

Dans le cadre de lô®tude du projet Laurentia, le promoteur sôengageait ¨ att®nuer 

lôaugmentation pr®visible du camionnage sur le boulevard Henri-Bourassa en 

favorisant lôusage des autoroutes Dufferin-Montmorency et Félix-Leclerc. Une telle 

éventualité est incompatible avec la transformation de Dufferin-Montmorency en 

boulevard urbain . 

 

Ʒ Données sur la pollution de lôair dans le secteur : 

 

- Les émissions de NOx proviennent surtout du transport ferroviaire et du 

camionnage diésel (p.48) 

- Le camionnage et le transport maritime contribuent significativement [à la 

présence de particules fines]. Le transport ferroviaire et les véhicules légers 

constituent aussi des sources notables. (p.48) 

- Le nombre des épisodes de smog estival dans la région de la Capitale Nationale a 

été le deuxième plus élevé au Québec en 2021. Les concentrations médianes de 81 

PM2.5 sont plus élevées à la station Vieux- Limoilou quôaux autres stations de 

mesure dans la Ville de Québec (é). Ainsi la présence dôautoroutes et les activités 

ferroviaires et de camionnage liées aux industries de ce secteur pourraient 

expliquer en partie les concentrations plus ®lev®es observ®es lô®t®. (p.80-81) 

-  

Extraits du Rapport sur le Portrait de la qualit® de lôair dans le secteur 

Limoilou -Basse-Ville . (Groupe de travail  sur les contaminants atmos-

phériques, janvier  2023). 

 

Projet QSL : arguments et données 

disponibles concernant les impacts sur la 

santé de la population. 
 

https://giram.ca/?p=2361
https://www.environnement.gouv.qc.ca/air/rapports-qualite-air/quebec-qualite-air-basse-ville-gtca.pdf
https://www.environnement.gouv.qc.ca/air/rapports-qualite-air/quebec-qualite-air-basse-ville-gtca.pdf
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Sur la pollution  des transports : 

- Les zones les plus expos®es au dioxyde dôazote et au bruit sont situées à proximité des 

grandes artères routières, dans tous les quartiers centraux de Québec (p.10). 

- Le dioxyde dôazote est consid®r® comme un marqueur de la pollution des 

transports. À Québec, 24 % de la population demeure à moins de 100 m dôune route 

à circulation élevée (Santé Canada, 2022) (p.10). 

- Lóexposition à long terme aux polluants issus des transports peut diminuer la fonction 

des poumons, augmenter le risque dôasthme et accro´tre le risque de décès prématuré. 

(p.10). 

- Santé Canada estime que lôexposition au dioxyde dôazote entraînerait 23 décès 

prématurés annuellement dans la ville de Québec. (p.10). 

- Les personnes plus exposées à la pollution des transports sont souvent plus exposées 

au bruit. Le bruit contribue aussi au développement de maladies cardiovasculaires, 

en plus dôaffecter le sommeil, lôhumeur, lôapprentissage scolaire et la qualité de vie. 

(p.10). 

 

- La Direction de la santé publique recommande : 

 

o Dôéviter tout projet augmentant le débit routier dans [les secteurs de Limoilou, 

Vanier et la Basse-Ville]. (p.20) 

o Planifier une réduction de la capacité routière (é), notamment par la conversion 

dôautoroutes en boulevards urbains (ex. : les autoroutes Dufferin-Montmorency et 

Laurentienne), et en profitant des réaménagements pour réduire le nombre de voies 

routières (ex: boulevard Henri-Bourassa et Route 138). 

Sur les concentrations de particules fines et de dioxyde dôazote : 

- La concentration moyenne [de particules fines] est dôenviron 8,5 ɛg/m3 dans les 

quartiers centraux de Québec et de 5,5 ɛg/m3 aux limites de la ville (é). Le niveau 

naturel, en lôabsence dô®missions, serait dôenviron 2,4 ɛg/m3. (p.43) 

Sur les normes réglementaires : 

- Les nouvelles connaissances scientifiques sur les particules fines et le dioxyde 

dôazote montrent que les impacts sur la santé surviennent à des concentrations 

inférieures aux normes réglementaires québécoises actuelles. LôOMS a donc adopt® 

en 2021 de nouvelles lignes directrices qui visent notamment des concentrations 

annuelles moyennes de particules fines sous 5 g/m3 et de dioxyde dôazote sous 

5,4 ppb. En comparaison, il n'y a pas de norme annuelle concernant les particules 

fines au Québec (seulement une norme journalière de 30 g/m3 ), tandis que la 

Extraits du projet  : « Mon environnement, ma santé ». (Direction de la 

Santé publique du CIUSS de la Capitale-Nationale, mars 2023) 

https://www.ciusss-capitalenationale.gouv.qc.ca/sites/d8/files/docs/SantePublique/Recommandations-2023.pdf
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norme annuelle de dioxyde dôazote (55 ppb) est dix fois plus élevée que la ligne 

directrice de lôOMS. (p.32) 

 

- Les concentrations de particules fines, de dioxyde dôazote et dôozone mesur®es 

à Québec dépassent souvent [les nouvelles lignes directrices de lôOMS]. (p.18) 

 

Ʒ Impacts prévisibles dôune expansion des activités portuaires 
 

 

 

Impacts sur la navigation : 

- LôAgence juge que le type et la taille des navires porte-conteneur attendus au nouveau 

terminal pourraient accentuer les risques liés à la navigation pour les petites 

embarcations. (p.164) 

 

Impacts sur la qualité de lôair 

- Durant la phase dôexploitation, le projet émettrait du dioxyde dôazote et de 

lôac®tald®hyde au-delà des normes ou critères applicables, tout en contribuant aux 

dépassements pour les particules totales (PMT), les particules fines (PM2,5) et le nickel 

dans lôair. (é) Les d®passements concerneraient principalement la zone récréative 

de Beauport, le Domaine de Maizerets ou le fleuve. Des dépassements de dioxyde 

dôazote, seraient n®anmoins observables dans les quartiers r®sidentiels quelques 

jours par année. (p.36) 

- Pour le dioxyde dôazote (NO2), les concentrations maximales modélisées pour la 

contribution du projet dépassent les normes du RAA et les critères des NCQAA pour 

les deux périodes horaire et journalière. Les concentrations maximales varient entre 

110 % et 258 % de la norme ou le critère selon les périodes. Ces concentrations 

maximales atteignent jusquô¨ 291 % des normes en tenant compte des concentrations 

initiales (tableau 8). (p.45) 

 

- Le MELCC souligne que le quartier qui serait affecté est caractérisé par une 

population vulnérable et que le projet Laurentia  entraînerait des concentrations de 

dioxyde dôazote au-dessus des recommandations de Santé Canada. La logique voudrait 

donc quôaucun apport suppl®mentaire dôun polluant dont les concentrations 

atteignent ou dépassent les normes de qualit® de lôair ne soit permis. (p.50) 
 

- Enfin selon lô®tude de dispersion atmosph®rique, des concentrations ®lev®es sur une 

base horaire sont pr®vues pour le dioxyde dôazote pr¯s de la zone industrielle. Elles 

Extraits du RŀǇǇƻǊǘ ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ ǎǳǊ ƭŜ tǊƻƧŜǘ [ŀǳǊŜƴǘƛŀ   

                   ό!ƎŜƴŎŜ ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘΩƛƳǇŀŎǘ Řǳ /ŀƴŀŘŀΣ Ƨǳƛƴ нлнмύ 

https://iaac-aeic.gc.ca/050/documents/p80107/139308F.pdf
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sont causées vraisemblablement par les navires à quai et en mouvement ainsi que 

par la manîuvre des conteneurs. On note aussi des maximums horaires élevés près 

de la zone industrielle, soit au Domaine Maizerets, dans la zone récréotouristique de la 

baie de Beauport ainsi que le long de la voie ferrée qui traverse La Cité-Limoilou  (et 

possiblement aussi dans les autres secteurs de la ville traversés par celle-ci). 

Conséquemment, le MELCC considère que des diminutions des émissions 

actuelles sont nécessaires pour régler ce problème. (p.50) 

 

- LôAgence sôappuie sur lôavis dôEnvironnement et Changement climatique Canada 

pour conclure que le projet est susceptible dôentra´ner des effets environnementaux 

n®gatifs importants sur la qualit® de lôair compte tenu de lôaugmentation des ®missions 

de particules dans lôair et de contaminants issus de lôutilisation de combustibles 

fossiles dans un milieu préalablement saturé en contaminants atmosphériques. (p.54) 

 

- Santé Canada, Environnement et Changement climatique Canada, le MELCC, 

certaines Premières Nations, lôAssociation des médecins pour lôenvironnement, 

plusieurs groupes environnementaux, groupes de citoyens et élus municipaux et 

provinciaux considèrent que lôam®lioration de la qualité de lôair dans les quartiers 

centraux passent par une diminution notable des émissions issues des activités actuelles 

et adjacentes au port. (p.223) 

 

- La sant® humaine dans lôarrondissement de La Cit®-Limoilou étant déjà affectée par 

des in®galit®s sociales et de sant®, lôAgence consid¯re quôaucune mesure 

dôatt®nuation ou de suivi ne peut suffisamment atténuer les effets cumulatifs pour 

rendre lôeffet non important. (p.228) 
 

- Sur la pr®tendue diminution des ®missions ¨ plus grande ®chelle en raison dôune 

diminution totale du camionnage: 
 

- Le promoteur justifie cette hypothèse en suggérant que, sans le projet Laurentia, les 

conteneurs du marché local devraient nécessairement passer par un autre port au 

Québec ou ailleurs au Canada ou aux États-Unis et que leur transport jusquô¨ Qu®bec 

(notamment le camionnage) générerait des émissions qui pourraient être évitées ou 

réduites par le projet Laurentia (Englobe, 2020c).  

- Environnement et Changement climatique Canada considère hypothétique cette 

affirmation  qui serait valable seulement si les conditions futures décrites par le 

promoteur se r®alisaient. Il est plut¹t dôavis que la réalisation du projet entraînerait 

une augmentation du trafic maritime et ferroviaire en termes absolus dans la zone de 

bassin atmosphérique. Une diminution des effets sur la qualit® de lôair dans cette 

zone ne serait donc pas ressentie par ce changement probable de transport des 

marchandises. (p.223) 
 

 
 

2024 : Inventaire québécois des émissions des principaux contaminants 
atmosphériques en 2022 et leur évolution depuis 1990. [Voir le Tableau C.5, page 71.] 

 
 

https://www.environnement.gouv.qc.ca/air/inventaire/inventaire-contaminants-2022.pdf
https://www.environnement.gouv.qc.ca/air/inventaire/inventaire-contaminants-2022.pdf
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ç Reculeraient dôhorreuréè    
 

Les mêmes personnes qui proposent frayer un chemin à travers la Basse-

Ville à des millions de passages de camions lourdement chargés de 

conteneurs ainsi quô¨ dôinterminables trains-blocs reculeraient dôhorreur ¨ 

la pens®e quôun seul de ces ®normes poids-lourds monte en Haute Ville 

puis traverse les quartiers chics de Montcalm, Saint-Sacrement, Sillery, 

Sainte-Foy, Université Laval, etc.  
 

 À lire : « Sacrifice zones » 
  

 
 

 

 Canadian Association of Physicians for the Environment (CAPE) 

                                                                                                 

https://www.climaterealityproject.org/sacrifice-zones
https://cape.ca/press_release/groups-request-human-rights-investigation-into-heavy-truck-routing-in-downtown-ottawa/
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Un lien est fait entre la pollution 
 

de lôair et le cancer du cerveau 
 

Lô®tude de lôUniversit® McGill estime que des particules de carburant sont en 

cause. ¦ƴŜ ŞǘǳŘŜ ŘΩǳƴ ŎƘŜǊŎƘŜǳǊ ƳƻƴǘǊŞŀƭŀƛǎ Şǘŀōƭƛǘ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ Ŧƻƛǎ ǳƴ 
lien entre le cancer du cerveau et la pollution atmosphérique. 
 

 

Scott Weichenthal, auteur de lô®tude.  

 

Lô®tude publi®e r®cemment dans la revue scientifique Epidemiology soutient quôune 

augmentation de lôexposition aux particules ultrafines produites par la combustion de 

carburant des voitures entraînerait un risque accru de développer un cancer du cerveau. 

ç M°me si le risque est faible, il est important puisquôil touche une vaste proportion de la 

population è, fait valoir lôauteur Scott Weichenthal, assistant-professeur ¨ lôUniversit® 

McGill au d®partement dô®pid®miologie, de biostatistiques et de sant® au travail. 

 

Hugo Duchaine 

Le 15 novembre 2019 

https://scottweichenthal.weebly.com/
https://www.journaldequebec.com/auteur/hugo-duchaine
https://www.journaldequebec.com/auteur/hugo-duchaine
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Risque de 10 % 

Lô®tude conclut quôune personne expos®e ¨ davantage de nanoparticules, charg®es de 

produits chimiques cancérigènes, pendant une année, augmente son risque de développer 

un cancer du cerveau dôenviron 10 %. Lô®tude mesure cette augmentation ¨ environ 10 000 

nanoparticules par cm3, soit la différence entre une rue tranquille et une rue bondée. La 

pollution atmosph®rique dans les villes de Montr®al et de Toronto, o½ lô®tude a ®t® men®e, 

se situe entre 6000 particules par cm3 à 97 000 par cm3. 

La recherche de Scott Weichenthal sôappuie sur lôanalyse des dossiers m®dicaux et 

lôexposition ¨ la pollution de 1,9 million dôadultes canadiens, sur une p®riode de 25 ans, de 

1991 à 2016. Elle a été faite en collaboration avec Santé Canada et Statistique Canada. Il 

explique que lôid®e dôassocier la pollution atmosph®rique au cancer du cerveau lui est 

venue, sachant que les nanoparticules émises par le carburant des voitures sont cancérigènes 

et quôelles sont assez minuscules pour sôinfiltrer dans le corps. 

À continuer 

Puisquôil sôagit dôune toute premi¯re recherche sur le sujet, M. Weichenthal insiste sur 

lôimportance de poursuivre les ®tudes pour ®tablir un lien de cause ¨ effet hors de tout doute 

entre la pollution atmosphérique et le cancer du cerveau. Il espère que dôautres scientifiques 

dans le monde prendront aussi le relais. Lôobjectif nôest pas de faire peur aux gens, dit-il, 

mais de les conscientiser à privilégier des endroits boisés et loin des grandes artères lors 

dôune sortie de course ¨ pied, par exemple. Il appelle surtout les gouvernements à agir plus 

activement pour protéger les millions de résidents de secteurs urbains de la pollution. 

 

 
 

Université McGill : le d®partement dô®pid®miologie,  

de biostatistiques et de santé au travail. (Lien) 

https://www.mcgill.ca/epi-biostat-occh/
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De:   Jacques Lachance  

Objet:  Qualité de l'air 

Date:   12 janvier 2025  

À:      Anita.Anand@parl.gc.ca, TC.MinisterofTransport-MinistredesTransports.TC@tc.gc.ca, ministre-

minister@ec.gc.ca 

Cc:   Genevieve.Guilbault.LOHE@assnat.qc.ca, Ministre <ministre@environnement.gouv.qc.ca>, 

Julie.Vignola@parl.gc.ca, sol.zanetti.jele@assnat.qc.ca, Jean-Yves.Duclos@parl.gc.ca, 

Etienne.Grandmont.TASC@assnat.qc.ca, mairie@ville.quebec.qc.ca, "Villeneuve, Claude (CMC-CVCE)" 

<claude.villeneuve@ville.quebec.qc.ca>, "Smith, Jackie (CMC-CVCE)" <jackie.smith@ville.quebec.qc.ca>, "Roy, 

Isabelle (CMC-CVCE)" <isabelle.roy@ville.quebec.qc.ca>, stevens.melancon@ville.quebec.qc.ca, 

Jonatan.Julien.CHLB@assnat.qc.ca, Joel.Arseneau.IDLM@assnat.qc.ca, pascal.paradis.jeta@assnat.qc.ca, 

pierre.paul-hus@parl.gc.ca, santepubliquequebec@msss.gouv.qc.ca 

Madame et Monsieur les ministres Canadiens des Transports et de lôEnvironnement, 

Je vous souhaite un bon d®but dôann®e en vous communiquant une br¯ve analyse dôune probl®matique liant 

une entit® relevant de la juridiction f®d®rale des Transports, soit lôAdministration portuaire de Québec, et 

de ses effets pr®visibles sur lôenvironnement. 

Cordialement, 
 

Jacques H. Lachance 

 
 

 

 

Pour une meilleure qualité de vie 
 

 

Dôaucuns persistent à affirmer quôun terminal intercontinental de conteneurs ð tel le défunt projet 

Laurentia de lôAdministration portuaire de Québec (APQ) ð réduirait la quantité de GES (gaz à 

effet de serre), mais sans plus de précision. Regardons la situation de plus près. 

Quelques facteurs ayant discrédité lôAPQ avec Laurentia  

1. Les armateurs, principaux acteurs de la chaîne logistique, sô®taient fermement opposés à tout 

projet de conteneurisation longtemps avant la caractérisation du projet. (Lien). Les deux 

éléments suivants nôont fait que confirmer leur décision. 

2. Lôargumentaire économique ð capacité annuelle de 700 000 conteneurs EVP (équivalent 20 

pieds) ð reposait sur le détournement (jamais validé) de conteneurs intercontinentaux 

transbordés aux terminaux suivants : Halifax (4 %), Montréal (28 %), New York-New Jersey et 

Norfolk aux USA (68 %). ð Annexe A, p. 9.  
 

LôAPQ nôa jamais mentionné que les centaines de milliers de conteneurs soutirés chaque année 

aux ports américains auraient constitué une importation nette de GES en sol Québécois : transport 

fluvial de/jusquô¨ Québec, transbordement local, puis transport terrestre de/vers lôOntario-Midwest 

américain (marché visé). 
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https://www.lesoleil.com/2018/01/07/les-employeurs-maritimes-contre-le-projet-de-terminal-de-conteneurs-896da4503f09555c557b9716365431a2/
https://iaac-aeic.gc.ca/050/documents/p80107/135311F.pdf
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La faible capacité de stockage de la cour à conteneurs (11 139) limitait les dé/chargements à 5 569 

EVP (50 % de la capacité), un volume que peuvent transporter les porte-conteneurs jusquôau port 

de Montréal qui dispose de onze postes à quai contre un seul poste à Québec. 
  

Cette lacune majeure aurait provoqué des embouteillages en face du port, générant quantité de GES 

en plus des coûts associés aux délais supplémentaires de livraison (Voir Zone locale plus loin). 
 

Bref, Laurentia nô®tait quôun projet virtuel développé en catastrophe (après lôabandon de Beauport 

2020) pour exploiter une profondeur dôeau de 15 m ð lôargument phare de lôAPQ ð permettant 

notamment lôaccueil de porte-conteneurs de 13 100 EVP.  
 

Constats 
 

Contamination urbaine 

Sur le 1,5 million de conteneurs ayant transit® par le port de Montréal en 2023 (453 porte-

conteneurs), 40 % ont ®t® achemin® par train ð 60 à 80 par semaine ð le reste par camion avec 

une moyenne de 1804 par jour. (Lien). 

 

Or, dans cet environnement, on observait en 2021 au niveau des PM2.5 un taux moyen de 

concentration inférieur à celui de la Basse-Ville  de Québec (station Vieux-Limoilou), soit :  

14 % face au port dans le quartier Hochelaga-Maisonneuve ainsi que 39 % sur le boulevard Saint-

Joseph, à 2,5 kilomètres à vol dôoiseau du port. (Lien, p. 72). Les pics de pollution dans la Basse-

Ville  dépassaient de 50 % ceux de Hochelaga-Maisonneuve et de 83 % ceux du Boulevard Saint-

Joseph. 

 

À Québec, en 2015-2016, le nombre de décès prématurés dépassait de 30 % celui de la province et 

de 91 % celui du Canada. (Lien). On notait une espérance de vie à la naissance inférieure de 8,2 

ans entre la Basse-Ville  et la Haute Ville  alors que le taux de maladie pulmonaire obstructive 

chronique (MPOC) était le double dans Limoilou-Vanier quôen Haute Ville. 

 

Zone locale et corridor  Québec-Montréal  
 

En premier, il  importe de rappeler deux principes inhérents au transport de biens.  

 Pour une tonne de marchandises transportée, un navire produit 14 % moins de CO2 (équivalent) 

quôun train, 630 % fois moins quôun camion. (Lien)  

 Sur une longue distance, il en coûte 20 fois plus pour transporter un conteneur par train que par 

navire, 40 fois plus par camion. (Laurentia, p. 18). 

 Dans ce contexte, lôunique avantage dôun terminal intercontinental de conteneurs à Québec ð si 

on fait abstraction de lôaugmentation de la contamination urbaine (point précédent) ð se limiterait 

au transport routier dans la seule zone locale, soit les sites plus près de Québec que de Montréal. 

Or le marché local ð 22 % seulement de lô®conomie Québécoise ð est axé surtout sur 

lôexploitation de ressources naturelles exportées aux USA (camion, trainé) ou par vraquier vers 

lôEurope et lôAsie. (Lien) 

https://www.port-montreal.com/fr/component/edocman/1353-rapport-annuel-2023/view-document
https://www.environnement.gouv.qc.ca/air/bilan/qualite-air-quebec-2021.pdf
https://www.environnement.gouv.qc.ca/air/rapports-qualite-air/quebec-qualite-air-basse-ville-gtca.pdf
https://www.sciencepresse.qc.ca/actualite/detecteur-rumeurs/2019/07/22/transport-maritime-moins-polluant-4-choses-savoir#:~:text=En%20moyenne,%20d%C3%A9placer%20une%20tonne,des%20%C3%A9missions%20de%20GES%20totales.
https://iaac-aeic.gc.ca/050/documents/p80107/135311F.pdf
https://www.economie.gouv.qc.ca/fileadmin/contenu/documents_soutien/regions/portraits_regionaux/PERQ_2023.pdf
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 Suivant les deux principes énoncés ci-haut : 

 Envisager un transport routier de Québec hors de la zone locale (soit dans la zone Montréal) 
génèrerait un coût environnemental (630 %) et économique (40 fois) supérieur à celui ŘΩǳƴ 
conteneur transbordé directement à Montréal.  

 Toute mention de transport ferroviaire exige dΩatteindre la zone Montréal, avec un coût 
environnemental (14 %) et économique (20 fois) supérieur à celui ŘΩǳƴ navire dans le corridor 
Québec-Montréal. 
 

Question existentielle 
 

Comment peut-on ð sans véritable marché local ni lôappui des armateurs, avec un seul poste à 

quai ð continuer dôenvisager un terminal intercontinental de conteneurs, tel celui de QSL nommé 

Optimus, qui augmenterait dangereusement le niveau de GES dans la Basse-Ville  de Québec, 

secteur déjà plus pollué que celui dôHochelaga-Maisonneuve où opère le port de Montréal, le plus 

important dans lôest du pays ? 

Conclusion 

Une bonne qualité de vie exige de respirer un air sain. Il  devient urgent que la communauté intègre 

dans sa planification stratégique lôindicateur de progrès véritable (IPV ) qui considère lôensemble 

des coûts (sant®é) liés au développement dôun projet. 

À ce chapitre, espérons que lôann®e 2025 insufflera aux acteurs économiques et politiques une dose 

de clairvoyance en exprimant, sôils ne lôont déjà fait, leur refus dôappuyer tout projet de 

conteneurisation polluante dans le secteur de la Basse-Ville  à Québec.  

 

Jacques H. Lachance 
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Le trafic de conteneurs et 

les narco-traficants :  
  

effets sur la santé publique. 
  

 
Dans la région de Québec, le projet de QSL facilitera le trafic de 

drogue, les vols de voitures tout comme dans les villes portuaires 

de Halifax et de Montréal aujourdôhui devenues des plaques 

tournantes du crime organisé suite ¨ lôimport-export de millions 

de conteneurs maritimes. 

 

Québec doit éviter cette gangrène criminelle qui pourrait modifier 

considérablement lôactuelle qualit® de vie de lôensemble de 

lôagglom®ration.  

 

Sous lôangle de la Sant® publique 

 

Les responsables politiques doivent soupeser ï sous  lôangle de la 

santé publique ï leur appui à toute invasion de conteneurs dans la 

région de la Capitale nationale, vecteurs dôune croissance 

inévitable du crime organisé : vols de voitures, importation en 

stock de diverses drogues dissimulées dans des conteneurs 

maritimes & autres méfaits facilités par la conteneurisation du 

transport international des marchandises. 
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Routes de la drogue  

  

ç Pour les narcos, la cl® est   

   de p®n®trer les ports è. 
 

 
Saisie de 22 tonnes de cocaïne à Quevedo, en Équateur, le 22 janvier 2024. 

 

DŀƴƎǎΣ ǇǊƛǎŜǎ ŘΩƻǘŀƎŜǎΣ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜǎ Ŝǘ ǇǊƻŎǳǊŜǳǊǎ ŀǎǎŀǎǎƛƴŞǎΣ ŎǊƛǎŜΣ ŎƻǳǾǊŜ-feu. La flambée de 

ǾƛƻƭŜƴŎŜ ǉǳƛ ŀƎƛǘŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ƭΩ;ǉǳŀǘŜǳǊ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƭŜ ŦǊǳƛǘ Řǳ ƘŀǎŀǊŘΣ ŜȄǇƭƛǉǳŜ .ŜǊǘǊŀƴŘ 

aƻƴƴŜǘΣ ǇǊƻŦŜǎǎŜǳǊ ŘŜ ŎǊƛƳƛƴŀƭƛǘŞ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Ł ƭΩ;ŎƻƭŜ ŘŜǎ ƘŀǳǘŜǎ ŞǘǳŘŜs commerciales 

(EDHEC) et auteur de la série Narco Business pour le journal Le Monde. /ΩŜǎǘ ƭŜ ǊŞǎǳƭǘŀǘ ŘŜ ǎŀ 

position géographique stratégique. (Entrevue) 

Jean-Christophe Laurence 

Le 3 février 2024 

[ƛŜƴ ǾŜǊǎ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ. 

Photo Daniel Vite (AFP) 

https://www.lapresse.ca/auteurs/jean-christophe-laurence
http://www.lapresse.ca/international/amerique-latine/2024-02-03/routes-de-la-drogue/pour-les-narcos-la-cle-est-de-penetrer-les-ports.php
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[ΩŀǊƳŞŜ ŞǉǳŀǘƻǊƛŜƴƴŜ Ŝǘ ƭŜǎ ƎǊƻǳǇŜǎ ŎǊƛƳƛƴŜƭǎ ǎƻƴǘ Ŝƴ ƎǳŜǊǊŜ ƻǳǾŜǊǘŜ ŘŜǇǳƛǎ ƭŜ ŘŞōǳǘ ŘŜ ƧŀƴǾƛŜǊ 

en Équateur. Les violences se multiplient, notamment dans la ville portuaire de Guayaquil. 

Comment en est-on arrivé là ? 
 

Pour comprendre ce qui se passe en Équateur, il faut comprendre ce qui se passe en Colombie. La 

Colombie produit près de 60 % de la cocaïne qui est exportée dans le monde. Or, cette production 

a explos® depuis 2016, et sôest acc®l®r®e depuis 2022, en cons®quence des négociations entre le 

gouvernement colombien et les différentes guérillas comme les FARC [Forces armées 

r®volutionnaires de Colombie] et lôELN [lôArm®e de lib®ration nationale] ou dôex-milices 

paramilitaires, dont le Clan del Golfo. Beaucoup de ces guérillas se finançaient déjà avec le trafic 

de cocaïne. Mais maintenant que la lutte armée contre ces organisations a ralenti, le trafic de 

cocaµne est devenu pour elles un objectif ®conomique en soi. Le r®sultat, côest que la Colombie a 

produit 1700 tonnes de cocaïne en 2022, 20 % de plus que lôann®e pr®c®dente. Bref, il y a une 

explosion de la production et il faut bien exporter cette cocaµneé 

 

 
[Ŝ ǇǊƻŦŜǎǎŜǳǊ ŘŜ ŎǊƛƳƛƴŀƭƛǘŞ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Ł ƭΩ;ŎƻƭŜ ŘŜǎ ƘŀǳǘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ 

commerciales (EDHEC), Bertrand Monnet (à gauche), en compagnie 

Řǳ ŎƘŜŦ ŘΩǳƴ Ŏƭŀƴ Řǳ ŎŀǊǘŜƭ ŘŜ {ƛƴŀƭƻŀΣ ŀǳ aŜȄƛǉǳŜ 

 
On lôexporte donc de lô£quateur ? 

 

Les narcos exportent la cocaïne via plusieurs routes. De la Colombie vers les États-Unis, de la 

Colombie vers lôEurope, en passant par le Panam§ et le Mexique, en passant par les Antilles 

fran­aises et britanniques, certaines cargaisons passent m°me par lôAfrique avant de remonter vers 

lôEurope. Il y a quelques ann®es, ils se sont dit : on va utiliser lô£quateur parce que côest un pays 

frontalier et quôil y a un port tr¯s important. Côest comme ­a que le port de Guayaquil est devenu 

Photo fournie par Bertrand Monnet 
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une plaque tournante logistique des narcos colombiens et mexicains qui expédient la drogue aux 

États-Unis et en Europe. Sous lôimpulsion de ces deux ®normes exportateurs de cocaµne 

colombienne, le trafic au port de Guayaquil a forcément explosé. On estime aujourdôhui que 40 % 

de la cocaµne saisie dans le principal port dôentr®e en Europe, le port dôAnvers [en Belgique], vient 

du port de Guayaquil. Côest devenu un hub ®norme. 

 

Qui dit plaque tournante dit violence ? 

Pour les narcos, la clé est de pénétrer les ports. Il faut pour cela corrompre les douaniers, 

corrompre les d®bardeurs, corrompre toute la cha´ne logistique qui sôoccupe du port. Or, ce 

ne sont que des organisations implantées localement qui peuvent fournir ce service.  

Les petits gangs équatoriens se sont donc retrouvés en contact avec des narcos, qui leur versent 

beaucoup dôargent pour mettre la cocaµne dans des conteneurs au port de Guayaquil. ¢a veut dire 

quôil y a un flux dôargent criminel qui sôest d®vers® dans les poches de ces criminels équatoriens, 

avec lequel ils se sont enrichis, ont acheté des armes et corrompu tous les gens qui pouvaient leur 

poser probl¯me dans lôappareil dô£tat, dans lôappareil p®nitencier, dans la policeé Mais le 

déclencheur de la violence, côest la r®action du gouvernement actuel, qui a d®cid® de mettre fin ¨ 

­a. Côest courageux. Mais sôil nôavait pas d®cid® de lutter contre la p®n®tration criminelle de 

lôappareil dô£tat ®quatorien, il nôy aurait pas eu de guerre et de combats comme ce quôon a vu en 

janvier. 

 

Il y a dôautres plaques tournantes ? 

 

Un autre port très utilisé par les narcos est celui de Santos, au Brésil, où ils collaborent avec une 

organisation criminelle, le PCC [Primeiro Comando da Capital], qui tient ce port complètement. Il 

y a un autre pays qui va aller vers ­a, côest le Paraguay. Le Paraguay nôa aucune fa­ade maritime, 

mais il a créé un port pour les porte-conteneurs sur un fleuve très important [le fleuve Paraguay] 

qui m¯ne ¨ la mer par lôArgentine. Cette route est utilis®e par les narcos colombiens et mexicains 

pour écouler une partie de la cocaïne à la fois colombienne et bolivienne. En mai 2022, un 

procureur antidrogue du Paraguay a m°me ®t® assassin® en Colombie, pendant sa lune de mielé 

 

Pourquoi cette n®cessit® dôavoir plusieurs routes ? 

 

Pour minimiser les risques et les coûts. Les narcos doivent diversifier en permanence les chaînes 

logistiques pour minimiser les risques de pertes par les saisies. En mettant plusieurs routes en 

concurrence, ils peuvent aussi minimiser les co¾ts. Côest la même chose que la logistique des 

entreprises légales. Selon les narcos que je connais, il en coûte environ 18 000 euros par kilo pour 

le transport de cocaïne. 

 

Il y a les ports qui exportent et ceux qui importent. Où va cette drogue ? 

 

Aux États-Unis, les cartels font passer énormément de drogue par voie terrestre. Traverser la 

fronti¯re dans des camions, des bus, des voitures, des trains. Ils ont cette chance dôavoir la plus 
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grande frontière avec le Canada et les États-Unis. Ça transite aussi dans les ports. Los Angeles, 

Vancouver, les ports de la c¹te Esté Pour lôEurope, ­a passe dôabord par voie maritime. Mais 

attention, ça varie tout le temps. Il y a Anvers, mais aussi le port de Rotterdam, Le Havre, Montoir 

en Bretagne, partout où vous pouvez faire entrer des conteneurs ! 

 

Quelle place occupent les drogues de synthèse dans ce grand marché de la drogue ? On 

parle de plus en plus de fentanyl ou de M30, notamment au Canada, où les ravages sont 

énormes. 

 

Ce nôest pas du tout une drogue qui se vend dans les m°mes quantit®s que la cocaµne. Ni m°me que 

le cannabis. Parce que côest un march® limit®. Mais ­a rapporte beaucoup aux narcos mexicains, 

essentiellement, parce quôils ont une cha´ne de production et quôils vendent de lôautre c¹t® de la 

frontière. La rentabilité pour eux est de 2400 % entre le moment où ils produisent le fentanyl en 

laboratoire et le moment où ils le vendent au grossiste américain. Les narcos font du fentanyl parce 

que côest 30 fois plus fort que lôh®roµne et que ­a co¾te trois fois moins cher. 

 

Cette drogue est aussi très dangereuse. On parle de 100 000 morts par surdose aux États-

Unis, rien quôen 2022. Dans votre s®rie de reportages Narco Business, publiée par Le Monde, 

vous allez rencontrer [au Mexique] les narcos du cartel de Sinaloa qui fabriquent le M30. 

Quel intérêt ont-ils à produire une drogue qui tue ? 

 

Côest aussi ce que me dit un des grands distributeurs de fentanyl ¨ New York : que ce marché va 

sôarr°ter parce que ­a tue trop. Mais ­a, côest un raisonnement logique. Les trafiquants mexicains 

ne sont pas comme ça. Ce sont des extrémistes économiques. Ce quôils veulent, côest le profit 

maximum, le plus vite possible. Ils se fichent totalement de tuer des milliers de personnes. Ce nôest 

pas la conscience quôils sont en train de tuer leur march® qui va les arr°ter. 

 

 

 

La croissance dans les ports 
 

fait l'affaire des contrebandiers 
 

La croissance rapide que connaissent les principaux ports canadiens ne profite pas seulement aux 

entreprises d'ici. Le crime organisé pourrait aussi en tirer avantage. En 2018, le trafic dans le port 

de Montréal, le deuxième en importance au Canada, a augmenté de 9 % pour atteindre l'équivalent 

de plus de 1,6 million de conteneurs de 20 pieds. C'est la cinquième année de suite que le port de 

Montréal atteint un nouveau sommet au chapitre du volume. Cela fait naître la crainte que les quais 

soient surchargés d'ici 2022. 

La Presse canadienne 

Le 10 mars 2019. 

[ƛŜƴ ǾŜǊǎ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ. 

 

https://ici.radio-canada.ca/nouvelle/1157633/croissance-ports-criminalite-contrebande
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Les ports de Vancouver et de Halifax, respectivement le premier et le troisième au pays, ont aussi 

enregistré un sommet dans le nombre de conteneurs traités, l'année dernière. La demande 

canadienne en produits asiatiques et le nouvel accord de libre-échange avec l'Union européenne 

expliquent en partie cette hausse. Mais l'augmentation de la circulation des marchandises entraîne 

des inconvénients. 

Les conteneurs supplémentaires offrent aux criminels l'occasion de dissimuler davantage de 

produits de contrebande et de profiter des ressources limitées dont disposent les forces de 

l'ordre.  

Selon Bud Garrick, un ancien directeur général adjoint des services de renseignements criminels 

de la GRC, la drogue importée et les véhicules volés exportés sont les principaux produits qui 

passent en contrebande. Les autorités ne parviennent à n'en récupérer qu'une infime partie. 

 

« Les ports maritimes constituent un environnement attrayant pour les personnes ayant les 

moyens et l'esprit désireux d'introduire des choses en contrebande au Canada. La quantité des 

conteneurs d'expédition qui entrent et sortent des ports est phénoménale, c'est un problème 

d'une grande ampleur ». 

                Bud Garrick, un ancien dg adjoint des services de renseignements criminels de la GRC 

 

« L'attrait des organisations criminelles est simple à expliquer. Les aéroports sont trop 

surveillés et le fret aérien est coûteux. Certes, la contrebande par voie terrestre existe, 

mais à une plus petite échelle. Essayer d'intercepter la cargaison de contrebande dans 

un port coûte cher et perturbe les activités. On n'aura jamais assez de ressources pour 

détecter la plupart des produits par un filtrage aléatoire. La plupart du temps, l'Agence 

des services frontaliers se concentre sur le dépistage du terrorisme et des risques 

biologiques ».                                       

                               Peter Hall, professeur agrégé d'études urbaines à l'Université Simon Fraser 

 

Un rapport du vérificateur général fédéral de 2015 indiquait que l'Agence des services frontaliers 

du Canada (ASFC) « ne disposait pas des pouvoirs, de l'information, des méthodes et des contrôles 

pour mettre en oeuvre ses priorités en ce qui a trait à l'exécution de la loi et pour prévenir 

l'exportation de marchandises qui contreviennent aux lois du Canada en matière d'exportation ». 

 

Si certaines marchandises illégales entrent par les ports, d'autres en sortent. Un nombre croissant 

de navires quitte le pays en apportant notamment des véhicules volés. Ces vols à grande échelle, 

souvent liés à des organisations criminelles en Afrique de l'Ouest, en Europe du Nord, au Moyen-

Orient et en Chine, reposent sur des faiblesses humaines et technologiques. 

 

« Certains quais, il y en a, vous savez, sont gérés par le crime organisé. Même au 

Québec, comme dans les ports de Montréal, un terminal est propre, l'autre ne l'est 

pas ». 

           Henry Tso, vice-président, Service d'enquête au Bureau d'assurance du Canada 
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« Le problème majeur est la corruption, a souligné Anthony Nicaso, auteur de plus de deux dizaines 

de livres sur le crime organisé. Il n'y a pas de volonté politique de lutter contre le crime organisé, 

probablement parce que l'argent ne pue pas, alors qui s'en soucie. L'argent, c'est de l'argent. » 

 

Le vice-président de l'administration portuaire, Tony Boemi, estime que l'ASFC inspecte 

minutieusement environ 3 % des conteneurs qui transitent par le port de Montréal. L'agence 

fédérale a refusé de fournir des statistiques, mais a noté que les appareils de dépistage, comme les 

détecteurs de rayons gamma, analysent chaque conteneur. 

 

« L'ASFC exige des transporteurs maritimes qu'ils transmettent électroniquement des données sur 

le fret maritime à l'Agence 24 heures avant le chargement dans un port étranger. Cette exigence 

permet à l'ASFC d'identifier efficacement les menaces pour la santé, la sécurité et la sûreté du 

Canada et de prendre des mesures avant que le fret et les moyens de transport ne quittent des ports 

étrangers », a déclaré l'ASFC dans un courriel. 

Jean-Pierre Fortin, président du Syndicat des douanes et de l'immigration représentant environ 

10 500 employés de l'ASFC, n'est pas satisfait. « Nous devons augmenter notre capacité à surveiller 

la circulation de voitures volées, de drogue et d'armes à feu », a-t-il déclaré. 

 

La couleur et le gras ont été ajoutés à cet article. 

 

 

 

 

 

 

 

 

FIN DES  

PAGES-SANTÉ. 
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PAGES SUIVANTES  

LE CHARME TRÈS 

DISCRET DU LOBBYING  

 

 

Projet-catastrophe de QSL à Québec :  
 

deux lobbyistes ¨ lôîuvre ¨ Ottawa et ¨ Qu®bec. 

 
 

             
 

      Martin-Pierre Pelletier          Claude-Éric Gagné 

 

https://prospectus.associates/fr/notre-equipe/
https://sherpalobby.com/
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         Propectus Associates                                                   Sherpa Lobby                                

 

vǳΩŜǎǘ-ce que le lobbying ? 

 

« Les lobbyistes sont des personnes qui, en ®change dôune contrepartie, pour le compte dôun client, 

dôune entreprise ou dôune organisation, communiquent avec des titulaires de charges publiques en 

vue dôinfluencer leurs prises de d®cisions. Ces communications peuvent se faire par écrit, par 

téléphone ou encore en personne ». (Lobbyisme Québec)  

 

Aujourdôhui, les appels-conférence peuvent remplacer les coûteuses visites sur place, et bon 

nombre de techniques permettent de rejoindre à peu près tout le monde tout le temps. La grande 

mode est de parler désormais dôinfluenceurs.  

 

Le lobbying auprès de gouvernements, dôadministrations municipales, de corporations, 

dôorganisations citoyennes voire de m®dias ne requiert plus obligatoirement des rencontres en 

personne, dans des bureaux ou encore ici où là : restaurants, clubs, terrains golfs, hôtels, camps de 

chasse ou de pêche, etc.  

 

Lôexplosion des moyens de communications nôa pas seulement ®limin® le perron dô®glise comme 

plate-forme de diffusion des id®es. Lôordinateur individuel, qui ne pouvait voir le jour que dans 

une république et non dans une monarchie, permet à tout venant de transmettre son avis à qui que 

ce soit. Dôaucuns « haut placés » retrouvent ainsi subitement le plancher des vaches.    

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Note 
Les nombreux changements intervenus ces derniers mois au 

niveau de la Direction des ministères à Ottawa signifie que 

plusieurs acteurs au niveau décisionnel ont probablement 

changé de fonctions ƻǳ ǇŜǳǾŜƴǘ ŀǾƻƛǊ ǉǳƛǘǘŞ ƭŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ ƭΩ;ǘŀǘΦ 

Ce qui ne change pas ou très peuΣ ŎΩŜǎǘ ƭe mode décisionnel de 

ƭΩ;ǘŀǘ fédéral et la mentalité monarchique qui imprègne encore 

ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Ł hǘǘŀǿŀ cette Monarchie constitutionnelle. Les 

hommes passent, les structures restent.    

 

https://prospectus.associates/fr/
https://sherpalobby.com/
https://lobbyisme.quebec/reconnaitre-une-activite-de-lobbyisme/
https://fr.wikipedia.org/wiki/Monarchie_canadienne
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Port de Québec     
 

Interventions en faveur du projet 
 

de QSL par Martin -Pierre Pelletier. 
 
 
 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

Mandat :     Influencer le Cabinet de Transports-Canada en  
    faveur du projet de conteneurs de QSL à Québec. 

 

 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

M. Pelletier ς excellent lobbyiste ς Şǘŀƛǘ ŘŞƧŁ ƭΩƘƻƳƳŜ Řǳ 
tƻǊǘ ŘŜ vǳŞōŜŎ Ł ƭΩŞǇƻǉǳŜ ŘŜ ƭŀ bataille contre le projet Laurentia. 
 

Lire cette « lettre-signe-de-piste » (8 juin 2021)  
 

Lien Facebook 

https://www.gensdebaignade.org/documents/Laurentia_revue_presse_edition_finale_mars_2022.pdf
https://drive.google.com/file/d/1a9muk3icqztbVDLmXRGAoLggeHRIJn8D/view
https://www.facebook.com/martinpierre.pelletier/
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Le 5 décembre ŘŜ ƭΩŀƴ ŘŜǊƴƛŜǊ, le lobbyiste du  
 tƻǊǘ ŘŜ vǳŞōŜŎ ƛƴǘŜǊǾƛŜƴǘ ŀǳǇǊŝǎ ŘΩhǘǘŀǿŀΦ 

 
 
 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Objet de la démarche : « Appuyer un opérateur de terminal pour  
conteneurs [QSL] qui désire augmenter ses activités de manutention 
ŘŜ ŎƻƴǘŜƴŜǳǊǎΣ ŎŜ ǉǳƛ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩƻŦŦƛŎƛŜǊǎ ŘŜǎ ŘƻǳŀƴŜǎ ǎǳǊ 
le site ».  

 

LE TYPE QUI DÉCIDE  
 

DE NOTRE SORT 
 

À OTTAWA  : 
 

Chris K. Simba 
 

Conseiller pour les 

« Affaires du Québec ». 
 

Cabinet politique de la ministre des 

Transports du Canada Anita Anand.  
 
 

 

Ce brave homme est-il jamais venu à 
Québec. Lit-il les média de Québec ?   

 

Linkedin            Linkedin 

Justin Trudeau avec 
Chris K. Simba. 

 

chris.simba@tc.gc.ca 

5 décembre 2024 
 

Martin-Pierre Pelletier, lobbyiste du Port de Québec, rencontre trois responsables 

politiques au Cabinet de la ministre des Transports du Canada: Nina Sartor, Chris K. 

Simba et Patricia « Trish » Sibal.  
 

 

IMPORTANT :  Chris K. Simba est le « Conseiller régional Québec » au  Cabinet 
                           politique de Transports- Canada.  
 

https://www.linkedin.com/in/chrisksimba/
https://www.google.com/search?q=anita+anand&client=firefox-b-d&sca_esv=567ab18d067741e3&sxsrf=ADLYWILIuXMclBC0DAmm355YeTw61InScg%3A1737151726760&ei=7tSKZ-qGLpGq5NoPjZOt8Ac&gs_ssp=eJzj4tVP1zc0zIi3rCjKMSgxYPTiTszLLElUSMxLzEsBAHtLCO4&oq=ANITA+ANAND&gs_lp=Egxnd3Mtd2l6LXNlcnAiC0FOSVRBIEFOQU5EKgIIADIIEC4YgAQYywEyCBAuGIAEGMsBMggQABiABBjLATIIEAAYgAQYywEyCBAAGIAEGMsBMggQABiABBjLATIFEAAYgAQyCBAAGIAEGMsBMggQABiABBjLATIIEAAYgAQYywFIrzFQswZY2htwAngAkAEAmAGOAaAB3QqqAQQxLjExuAEByAEA-AEBmAINoAL7CqgCCsICCxAAGIAEGLADGKIEwgIHECMYJxjqAsICChAjGIAEGCcYigXCAgQQIxgnwgIREC4YgAQYsQMY0QMYgwEYxwHCAgsQABiABBixAxiDAcICDhAuGIAEGLEDGNEDGMcBwgIKEAAYgAQYQxiKBcICChAuGIAEGEMYigXCAggQABiABBixA8ICCBAuGIAEGLEDwgINEAAYgAQYsQMYQxiKBcICDRAuGIAEGLEDGEMYigXCAgUQLhiABMICEBAuGIAEGLEDGEMYgwEYigXCAgsQLhiABBjUAhjLAZgDDfEFvKZ9ZxiS4LqIBgGQBgKSBwQyLjExoAfu1QI&sclient=gws-wiz-serp
https://www.linkedin.com/in/chrisksimba/?originalSubdomain=ca
https://www.linkedin.com/posts/chrisksimba_im-deeply-thankful-for-the-opportunity-to-activity-7269394923555115011-3jwU/
mailto:chris.simba@tc.gc.ca
https://www.linkedin.com/in/nina-sartor/?originalSubdomain=ca
https://www.linkedin.com/in/chrisksimba/?originalSubdomain=ca
https://www.linkedin.com/in/chrisksimba/?originalSubdomain=ca
https://geds-sage.gc.ca/fr/SAGE/?pgid=015&dn=Q049U0lCQUxcMkMgUEFUUklDSUEsT1U9TU9OLUNETSxPVT1UQy1UQyxPPUdDLEM9Q0E=
https://www.linkedin.com/in/chrisksimba/?originalSubdomain=ca
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En clair : Le maire de Québec, les conseillers, les conseils de quartier, les médias, les 

chambres de commerce, le Port de Québec sôen fout ! Secrètement, il  passe par-dessus 

la tête de tous ces ploucs régionaux et fait affaire directement avec ses Maîtres et 

Seigneurs à Ottawa. 

 

Ci-dessous : Autres membres du Cabinet politique de lôactuelle ministre f®d®rale des 

Transports, Anita Anand. Lors de d®faites ®lectorales dôun gouvernement, tout ce 

personnel politique est immédiatement éjecté sans ménagement et tente alors de se 

dénicher quelque part quelque perchoirs lucratifs, les plus discrets possible, le temps 

que lôoubli fasse son îuvre et quôils puissent se refaire une virginité ailleurs.  

 
 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    

Note :    Depuis 2016, Martin-Pierre Pelletier est également lobbyiste 
 

     au service de GCT Global Container Terminals, de Vancouver. 

 
 

 
 

 

 

Patricia « Trish  » Sibal, Directrice des politiques au Cabinet du 

Ministère des Transports du Canada. 
 

patricia.sibal@tc.gc.ca  330 Sparks Street. Ottawa, Ontario K1A 0N5 

 

 

Nina Sartor est conseillère ministérielle, membre du cabinet 

politique de la ministre des Transports du Canada, Anita Anand.             

Formation : Université McMaster.  nina.sartor@tc.gc.ca     

330 Sparks Street. Ottawa, Ontario K1A 0N5. 

 

https://www.google.com/search?client=firefox-b-d&q=anita+anand+bio
https://globalterminals.com/
https://www.facebook.com/photo.php?fbid=3077355912341096&id=112287228847994&set=a.859798660763510
mailto:patricia.sibal@tc.gc.ca
https://www.linkedin.com/in/nina-sartor/?originalSubdomain=ca
mailto:nina.sartor@tc.gc.ca
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AU SERVICE DE QSL      

 

Claude-Éric Gagné : Entre mai 2023 et mai 2024, il a              

effectué des démarches de lobbying en faveur du projet de 

terminal pour conteneurs à Québec.  

 

 
  
 

Biographie - « Au fil des années, il a été chef de divers cabinets ministériels et a 

contribu® ¨ lôascension de plusieurs politiciens tant ¨ Qu®bec quô¨ Ottawa. Son 

succès comme organisateur de la campagne de Justin Trudeau en 2015, au Québec, 

a contribué à sa nomination au Bureau du Premier Ministre du Canada comme 

directeur des opérations pour le Québec, lui donnant ainsi accès aux plus hautes 

sphères du pouvoir. »  

 

« Depuis 2018 il agit comme conseiller stratégique en relations gouvernementales et 

affaires publiques pour le compte de nombreux clients.» 

« Pouvoir sôappuyer un partenaire ayant une compr®hension transversale des enjeux 

et de ce qui influence les décisions politiques au niveaux fédéral et provincial est une 

denrée extrêmement rare. Au-del¨ dôun carnet dôadresses exclusif, la capacit® de 

bénéficier de lô®coute et de la cr®dibilit® de la majorit® des acteurs sur lôensemble du 

spectre politique constitue la force de Claude Éric Gagné. » (Groupe Sherpa) 

 

 

Une vaste exp®rience  

« Stratège politique aguerri et comptant sur 

son vaste réseau de contacts, Claude Éric 

Gagn®, est toujours ¨ lôaff¾t de lôagenda et 

des orientations politiques. Respecté dans 

tous les partis et de tous les joueurs, ce 

conseiller chevronné anticipe les enjeux, les 

tendances sociétales et les mouvements 

dôopinion de sorte que des ®lus, des 

décideurs publics et privés, de même que 

des membres des médias et des maisons de 

sondages sollicitent régulièrement ses 

avis. » 

 

 

  « Claude-Éric Gagné » 
 

Source : Groupe Sherpa 
 

https://sherpalobby.com/
https://lobbycanada.gc.ca/app/secure/ocl/lrs/do/advSrch?documentType=comlog&adv_3001_level1comlog=clientOrgCorpNumber&adv_3001_clientOrgCorpNumber=374360&srch=Search&lang=fra
https://sherpalobby.com/
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Groupe conseil Sherpa. Associé principal. 

Dôoctobre 2021 ¨ aujourdôhui. Basé à Montréal.    

https://sherpalobby.com/  
 
 

CEG Conseil. Conseiller stratégique, Affaires 

publiques et gouvernementales. CEG Conseil inc. 

De mars 2018 ̈  aujourdôhui. Basé à Montréal. Aussi 

un mandat du port de Baie-Comeau. (Réf.) 

Cabinet du premier ministre du Canada. Directeur 

adjoint des opérations. De décembre 2016 à février 

2018. Ottawa, Ontario.  

Parti Libéral du Canada. Organisateur en chef. 

Campagne électorale fédérale 2015. Province de 

Québec | De septembre 2014 à octobre 2015, 

Canada, Québec.  
 

RER Hydro Ltd. Directeur, Affaires publiques et 

communication. Dôavril 2013 à juillet 2014. Région 

de Montréal, Canada. Conception et production 

d'hydroliennes.   
                          

Directeur du cabinet de la Ministre Yolande James, 

ministre de la famille au Gouvernement du Québec. 

Dôoctobre 2010 ¨ octobre 2012. Québec, Canada. 

Mandats, responsabilités et carrière de Claude-Éric Gagné 

https://www.linkedin.com/company/68802411/
https://www.linkedin.com/company/68802411/
https://www.linkedin.com/company/1105881/
https://www.linkedin.com/company/1105881/
https://www.linkedin.com/company/1295257/
https://www.linkedin.com/company/1295257/
https://www.linkedin.com/company/3311671/
https://www.linkedin.com/company/3311671/
https://www.linkedin.com/company/3311671/
https://www.linkedin.com/company/34901432/
https://www.linkedin.com/company/34901432/
https://www.linkedin.com/company/68802411/
https://www.linkedin.com/company/1105881/
https://www.linkedin.com/company/1295257/
https://www.linkedin.com/company/3311671/
https://www.linkedin.com/company/34901432/
https://sherpalobby.com/
https://lobbycanada.gc.ca/app/secure/ocl/lrs/do/vwRg?cno=376824&regId=952376
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Lobby Canada                      « Résultats de recherche avancée du registre » 
 
 

 
Ottawa : Période entre mai 2023 et mai 2024. 

10 mai 2023 : Claude-Éric Gagné, lobbyiste pour QSL, rencontre Adam Lukowski,  Conseiller 

                            principal, Région du Québec, au Cabinet politique du ministre des Transports. 

  

 

 

 

 

Directeur de Cabinet du ministre Claude Béchard. 

Assemblée nationale du Québec. De juin 2003 à 

septembre 2010. Québec, Canada.  
 

Chef d'équipe au sein de la fonction publique du 

Gouvernement du Canada. De janvier 1998 à juin 

2003. Ottawa, Ontario. 
 

Président, Commission-Jeunesse. Parti Libéral du 

Québec - Québec Liberal Party. De janvier 1993 à 

mars 1996.  
 

 

Adam Lukofsky.  De mars 2020 à avril 2024, il a 

été Conseiller principal, Région du Québec,                                                      

au Cabinet politique du ministre fédéral des 

Transports. De 2008 à 2012, il a été conseiller 

politique de la ministre Kathleen Weil à Québec. 
 

  

https://www.linkedin.com/company/417608/
https://www.linkedin.com/company/417608/
https://www.linkedin.com/company/1555/
https://www.linkedin.com/company/1555/
https://www.linkedin.com/company/582381/
https://www.linkedin.com/company/582381/
https://lobbycanada.gc.ca/app/secure/ocl/lrs/do/advSrch?documentType=comlog&adv_3001_level1comlog=clientOrgCorpNumber&adv_3001_clientOrgCorpNumber=374360&srch=Recherche
https://lobbycanada.gc.ca/app/secure/ocl/lrs/do/advSrch?documentType=comlog&adv_3001_level1comlog=clientOrgCorpNumber&adv_3001_clientOrgCorpNumber=374360&srch=Search&lang=fra
https://www.linkedin.com/company/417608/
https://www.linkedin.com/company/1555/
https://www.linkedin.com/company/582381/
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9 juin 2023 : Claude-Éric Gagné, lobbyiste pour QSL, rencontre François-Olivier Picard, 

                        alors Conseiller senior en politiques au Cabinet du ministre de la Santé du 

                        Canada, Jean-Yves Duclos. Objet de la rencontre : Transports.   Facebook    

 

 
 

Lôint®r°t de QSL envers la haute Direction de Santé Canada porte à penser que du point de 

vue du promoteur, les probl¯mes reli®s ¨ la qualit® de lôair en Basse-Ville de Québec 

peuvent sôav®rer un obstacle s®rieux au projet dôy faire transiter avec les ann®es des millions 

de conteneurs, par camions ou par trains-blocs. 

 

9 juin 2023 : Claude-Éric Gagné, lobbyiste pour QSL, rencontre Jean-Yves Duclos,  

                        Ministre de la Santé | Sénat du Canada. Objet : Transports. 
 

 
 

 

9 mai 2024 :  Claude-Éric Gagné, lobbyiste pour QSL, rencontre du «beau linge» à Ottawa: 
  
 

  

Philip Proulx          Directeur | Cabinet du Premier ministre du Canada                        

               
 Brandan Rowe     Chef de cabinet adjoint du ministre fédéral des Affaires 

                              intergouvernementales, Secrétariat des affaires intergouvernementales.  
                        

                         

Anson Duran,        Chef du cabinet politique du ministre fédéral des Transports.                           

    
Objet de la rencontre : Transports. 

https://www.facebook.com/watch/?v=849157705950771
https://www.facebook.com/watch/?v=849157705950771


67 
 

 
 

Note : Cette capacité de Claude-Éric Gagné à rejoindre des responsables ultimes au 

sommet de lô£tat fédéral canadien constitue une illustration ®clatante de lô®tendue et 

de la qualité du réseau de contacts quôil a su ®tablir et maintenir au cours de sa 

carrière de lobbyiste. Toutes nos félicitations, M. Gagné !    

 

Philip  Proulx : Directeur, Bureau exécutif et « conseiller stratégique Québec » au 

Cabinet du Premier ministre du Canada. No.: 613-992-4211. Infos : Linkedin. 

 

Brandan Rowe : Chef de cabinet adjoint et directeur de la politique. Cabinet du 

ministre des Affaires intergouvernementales (Dominic Leblanc). Bureau du Conseil 

privé. Courriel Brandan.Rowe@iga-aig.gc.ca   

 

Anson Duran : Anson Duran était alors Chef du cabinet politique du ministre des 

               Transports du Canada et « Conseiller régional Québec ».   Linkedin 
 
 
 
 
 
 
 
 

https://www.linkedin.com/in/philip-proulx-a766bb48/?originalSubdomain=ca
mailto:Brandan.Rowe@iga-aig.gc.ca
https://www.linkedin.com/in/ansonduran/?originalSubdomain=ca
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À Québec, QSL tente de puiser 
des fonds dans le Trésor Public. 

 

Québec : Claude-Éric Gagné a aussi effectué des démarches en faveur 

dôun appui financier de lô£tat qu®b®cois en faveur de QSL aupr¯s dôun ou 

même plusieurs ministères à Québec, cela possiblement depuis 3 ans (12 

décembre 2022).  

 

Il serait normal que la plupart des apparatchiks régionaux de la Capitale 

nationale aient déjà été approchés par cet excellent lobbyiste.  

 

Reste à nos médias locaux à trouver lesquelsΧ 
 

Son mandat de lobbyiste à Québec demeure actif jusquôen d®cembre 2025. 

Source   
 

« Appuyer financièrement 
  

   des projets de QSL. » 
 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

https://www.carrefourlobby.quebec/recherche-mandats
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Objet de la communication 
 

Appuyer un opérateur de terminal pour conteneurs qui désire 
étendre ses activités de manutention de conteneurs, ce qui 
nécessite une présence [à Québec] de douaniers fédéraux.   
 

Élus ayant participé à la communication 
 

 

                                    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Le Parti Conservateur du Canada étant Ł ƭΩŞǇƻǉǳŜ en 
ǾƻƛŜ ŘŜ ǎΩŜƳǇŀǊŜǊ Řǳ ǇƻǳǾƻƛǊ Ł hǘǘŀǿŀΣ ƭŜ tƻǊǘ ŘŜ 
Québec entendait influencer de futurs élus du Parti 
Conservateur au pouvoir. Martin-Pierre Pelletier, 
lobbyiste émérite payé par le Port, communique 
ŀǾŜŎ с ǘƛǘǳƭŀƛǊŜǎ Şƭǳǎ ŘΩǳƴŜ ŎƘŀǊƎŜ ǇǳōƭƛǉǳŜΣ ǘƻǳǎ 
membres du parti Conservateur fédéral au Québec.  
 

 

 
Côte-du-Sud-Rivière-du-

LoupτKataskomiqτ
Témiscouata 

bernard.genereux@parl.gc.c
a 

 

Le 4 février 2025 

 
 
 
 
 
 

BellechasseτLes EtcheminsτLévis 
 

dominique.vien@parl.gc.ca 

 
CharlesbourgτHaute-Saint-Charles 

 
Pierre.Paul-Hus@parl.gc.ca  

 

 

 
Louis-Saint-LaurentτAkiawenhrahk 

 
gerard.deltell@parl.gc.ca  

 

 
Beauce 

wƛŎƘŀǊŘ [ŜƘƻǳȄ ƴΩŜǎǘ Ǉƭǳǎ ŘŞǇǳǘŞΦ 
    

Lotbinière 
 

jacques.gourde@parl.gc.ca 

« Une hypocrisie corporative hors du communΧ » 
 

" ƭΩƛƴǎǳ ŘŜ la population et démontrant une hypocrisie corporative hors du commun, le Port de Québec 
intervient en secret ŀǳǇǊŝǎ ŘΩhǘǘŀǿŀ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘŜ ǎŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎΣ ŀōǎǳǊŘŜǎ ƻǳ ǇŀǎΦ Il influence élus et 
fonctionnaires au sommet de la structure décisionnelle à Ottawa, y compris le Cabinet politique du 
Premier Ministre. Il se fout des « petits échevins locaux » (Ross Gaudreault) et des élus de toutes 
couleur, selon lui des insignifiants ignorant les « vrais enjeux. η " ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ 
Chinoise Hutchison Ports (Projet Laurentia), une lettre transmise à MM. Jean-Yves Duclos et Joël 
Lightbound en juin 2021 mérite une lecture attentive. 
 

LOBBYISME DU PORT DE QUÉBEC : LETTRE TRANSMISE À MM. DUCLOS ET LIGHTBOUND, 8 JUIN 2021. 

https://www.noscommunes.ca/members/fr/constituencies/cote-du-sud-riviere-du-loup-kataskomiq-temiscouata(994)
https://www.noscommunes.ca/members/fr/constituencies/cote-du-sud-riviere-du-loup-kataskomiq-temiscouata(994)
https://www.noscommunes.ca/members/fr/constituencies/cote-du-sud-riviere-du-loup-kataskomiq-temiscouata(994)
mailto:bernard.genereux@parl.gc.ca
mailto:bernard.genereux@parl.gc.ca
https://www.noscommunes.ca/Members/fr/constituencies/bellechasse-les-etchemins-levis(984)
mailto:dominique.vien@parl.gc.ca
https://www.noscommunes.ca/Members/fr/constituencies/charlesbourg-haute-saint-charles(990)
mailto:Pierre.Paul-Hus@parl.gc.ca
https://www.noscommunes.ca/Members/fr/constituencies/louis-saint-laurent-akiawenhrahk(1018)
mailto:gerard.deltell@parl.gc.ca
mailto:jacques.gourde@parl.gc.ca
https://drive.google.com/file/d/1a9muk3icqztbVDLmXRGAoLggeHRIJn8D/view
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LA BELLE ÉPOQUE !  
 

DOCUMENTS SOUVENIRS  

DU PROJET LAURENTIA 

(2017-2022)   
 

UN PORT À CONTENEURS 

EN BASSE-VILLE . 
 

  

« Visite au cimetière des 

projets démentiels » 

 

https://drive.google.com/file/d/1ZpSwJNqj34kXQr_PD5E2Mq_D90AIfXmS/view
https://drive.google.com/file/d/1ZpSwJNqj34kXQr_PD5E2Mq_D90AIfXmS/view
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QUô£TAIT AU JUSTE LE  
 

« PROJET LAURENTIA  » ?  
 

À Québec, un conglomérat chinois (Hutchison Ports), de concert avec le 

Canadien National et le Port de Québec, entendait frayer un passage à 

travers les quartiers populaires de Limoilou et Maizerets à des millions de 

conteneurs maritimes, indéfiniment. 

 

Ce Projet Laurentia (2017-2021) jouissait de la bénédiction du ministre 

Pierre Fitzgibbon, de plusieurs «partenaires stratégiques» (!) dont la 

rectrice de lôUniversit® Laval Sophie DôAmours et m°me le Premier 

ministre François Legault.  

 

Des millions de boîtes auraient alors transité par trains-blocs ou par poids-

lourds à travers la  Basse-Ville puis travers® le Qu®bec et lôOntario en 

direction du Midwest. Pas tr¯s bon pour lôasphalte du minist¯re des 

Transports sans compter les villes et villages sur le chemin. 

 

Responsables politiques et logisticiens tr®pignaient tous en chîur comme 

des enfants devant un plat de bonbons, tous ignorants du contenu du 

contrat. Il a fallu quôun r®seau citoyen, d®termin® ¨ bloquer une 

dévastation qui aurait en outre vu la Chine établir une tête de pont à 

lôentr®e du Syst¯me maritime Saint-Laurent Grands lacs, pour finir par 

lôemporter sur ce projet d®mentiel.  

 

Lôappui du ministre Jean-Yves Duclos fut providentiel au cours de cette 

bataille citoyenne. 

 

Cet affrontement fut international, les entreprises en cause ignorant les 

frontières des nations. Il fallut investir Ottawa et surtout Washington. À 

Qu®bec, nôimporte quelle d®cision du BAPE e¾t ®t® balay®e comme un 

fétu de paille.  

 

Enfin, si lôAgence dô®valuation dôimpact du Canada (AEIC) nôavait pas 

pris en charge lô®tude dôimpact, les bulldozers nôauraient pas tard® ¨ 

prendre dôassaut les quartiers la Basse-Ville de Québec.  
 

https://www.gensdebaignade.org/documents/Laurentia_revue_presse_edition_finale_mars_2022.pdf
http://www.gensdebaignade.org/documents/Laurentia_revue_presse_edition_finale_mars_2022.pdf
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Le maire R®gis Labeaume en 2020 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

нлмф Υ tƛŜǊǊŜ CƛǘȊƎƛōōƻƴ Ŝƴ /ƘƛƴŜ  

ǇƻǳǊ ǾŜƴŘǊŜ ƭŜ tƻǊǘ ŘŜ vǳŞōŜŎΦ 

 

 

 

                                                                                                                                             ç VIRER SON CAPOT DE BORD è 

En 2017, le maire de Québec Régis  
Labeaume était POUR le projet Laurentia. 

 

« !ŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ aƻƴǘǊŞŀƭ ƴΩest plus dans le circuit du 
transport maritime, à cause de la grosseur des 
bateaux. »                              
                                                Source : Vidéo. Le 12 décembre 2017. 

En 2020, le maire de Québec Régis Labeaume 
était  devenu CONTRE le projet Laurentia. 

 

« vǳŞōŜŎ ƴΩŀ Ǉŀǎ ōŜǎƻƛƴ  
    du projet Laurentia. » 

 
                                                             Source : Le Soleil, 19 décembre 2020. 

t!D9 {¦L±!b¢9 
 

[Ŝ ƧƻǳǊ ƻǴ ƭŜ ƳƛƴƛǎǘǊŜ CƛǘȊƎƛōōƻƴ ŀ ƻũŜǊǘ Ł ƭŀ /ƘƛƴŜ ƭŜ 
ŎƻƴǘǊƾƭŜ ŘŜ ƭŀ ǇƻǊǘŜ ŘΩŜƴǘǊŞŜ ŘŜ ƭΩŀȄŜ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜ ŘŜ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƳŀǊƛǝƳŜ ŘŜ ƭΩhŎŞŀƴ ŀǘƭŀƴǝǉǳŜ ŀǳȄ DǊŀƴŘǎ [ŀŎǎΦ 

 

https://youtu.be/Y6yMF96sclc
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CK Hutchison est la m°me entreprise chinoise que le 
Pr®sident am®ricain Donald Trump est en train dôexpulser 
du canal de Panama.  
 

Si le projet Laurentia nôavait pas ®t® stopp®, le Qu®bec 
serait aujourdôhui coinc® entre Donald Trump dôun c¹t® 
et Xi Jinping de lôautre. Position inconfortable. 
 
 
 
 
  

« Hutchison éjectée du canal de Panama : 
mécontentement Chinois. » 

« /ƘƛƴŀΩǎ ŀƴƎŜǊ ƻǾŜǊ tŀƴŀƳŀ ǇƻǊǘǎ ǎŀƭŜ ƛǎ ŀ ǿŀƪŜ-up callΦέ 

 

https://www.journaldequebec.com/2025/03/18/ports-du-canal-de-panama-la-cession-merite-une-attention-particuliere-selon-hong-kong
https://www.journaldequebec.com/2025/03/18/ports-du-canal-de-panama-la-cession-merite-une-attention-particuliere-selon-hong-kong
https://www.channelnewsasia.com/commentary/china-panama-canal-port-sale-ck-hutchison-blackrock-li-ka-shing-hong-kong-5012966
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vǳŀƴŘ ƭŜǎ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ŎƻƴǾŜǊǝǎ ŘŜ ƭŀ 
ǎŜŎǘŜ [ŀǳǊŜƴǝŀ ǎΩƛƳǇƻǎŀƛŜƴǘ Ł vǳŞōŜŎΧ 

 
 

 

ζ [Ŝǎ ŘƛŜǳȄ ǊŜƴŘŜƴǘ Ŧƻǳǎ ŎŜǳȄ ǉǳΩƛƭǎ ǾŜǳƭŜƴǘ ǇŜǊŘǊŜΦ è 

                                         Sophocle (495- 406 av. J.-C.)  

https://fr.wikipedia.org/wiki/Sophocle
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Documentation historique transmise  

par le Conseil de quartier de Lairet. 

 

16 f®vrier 2021 :  M®moire du Conseil de quartier sur le projet  

                             Laurentia. 

 

16 f®vrier 2021 :  Projet Laurentia : questions-r®ponses avec  

                      le Port de Qu®bec (d®taill®). (Pages 3-12, 19) 

 
 

                     ç Construction dôun terminal en 
 

       eau profonde au Port de Qu®bec è 
 

 

 

       [ŜŎǘǳǊŜ ƻōƭƛƎŀǘƻƛǊŜ ǇƻǳǊ  
             ŎƻƳǇǊŜƴŘǊŜ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ v{[Χ 

 
 

 
 
 

Limites du Conseil de quartier de Vanier. 

https://app-acsitevdq-p-cc-01.azurewebsites.net/fichiers/ed1cfe51-6d07-41b9-8842-feca53b13faa
https://app-acsitevdq-p-cc-01.azurewebsites.net/fichiers/ed1cfe51-6d07-41b9-8842-feca53b13faa
https://app-acsitevdq-p-cc-01.azurewebsites.net/fichiers/fd6f6eb1-4702-4cbe-b390-b42f06c7c055
https://app-acsitevdq-p-cc-01.azurewebsites.net/fichiers/fd6f6eb1-4702-4cbe-b390-b42f06c7c055
https://app-acsitevdq-p-cc-01.azurewebsites.net/fichiers/e3221d1c-c350-4d12-844a-b40e8f117537
https://app-acsitevdq-p-cc-01.azurewebsites.net/fichiers/e3221d1c-c350-4d12-844a-b40e8f117537
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CRÉDIBLES, LES CHIFFRES  
 

DU PORT DE QUÉBEC ? 
 

Beauport 2020 conteneurs. 
 

Aide-mémoire pour une présentation  

dans le cadre dô£COSPHĈRE 2018.  
 

 

Pierre-Paul Sénéchal - GIRAM 
 

 

Novembre 2018. 
 

Texte transmis ¨ lôACEE. 
 

 

 

 

 

 

« La vente de ports, une issue aux pressions de Trump. » 
 

CRÉDIBLES, LES CHIFFRES  
 

DU PORT DE QUÉBEC ? 

2018 - Étude présentée à l'Agence canadienne d'évaluation 
environnementale (ACEEύ Ł ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ Řǳ ŘŞŦǳƴǘ ǇǊƻƧŜǘ 
Laurentia (2017-2021). 
 

[ΩŀŎǘǳŜƭ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǇƻǊǘ ǇƻǳǊ ŎƻƴǘŜƴŜǳǊǎ ŘŜ v{[ Ŝǎǘ 
analogue au projet Laurentia qui fut rejeté par Ottawa. 

https://www.lapresse.ca/affaires/2025-03-04/canal-de-panama/la-vente-de-ports-une-issue-face-aux-pressions-de-trump.php
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Laurentia , selon lôAdministration portuaire de Qu®bec 
 

Selon lôAPQ, transit de 500 000 conteneurs/ann®e ¨ partir dôune plateforme d®di®e dôune superficie 

de 17 hectares à construire à partir du lit du fleuve. (1 million de mètres cubes). 
 

83 cargaisons/ann®e, soit 1 tous les 4 jours. Sur la base des donn®es ®nonc®es par lôAPQ, soit des 

porte-conteneurs de 6000 unités de capacité. Transit terrestre intra-ville de Québec sur 365 

jours/année par voie ferroviaire et 253 jours/année par camions. 
 

Une seule voie ferroviaire (CN) et des artères routières déjà super encombrées pour rejoindre les 

ponts, lôautoroute 20 vers lôouest (passage rive sud) et F®lix- Leclerc (passage rive nord). Scénario 

de transbordement de bateau à bateaux déjà évoqué mais peu crédible. 

 

Comparer pour mieux comprendre. 

 
Pour assurer le transit de 1 à 1.3 millions de conteneurs, le Port de Montréal dispose, quant à lui :  
 

Dôun espace de plus de 100 hectares comprenant 6 terminaux et 17 grues portuaires géantes). 
 

Dôune desserte ferroviaire variant de 4 ¨ 8 voies selon le terminal et offrant une capacit® allant 

jusquô¨ 150 wagons. En tout, 100 km de voies ferr®es sur les quais. Ces voies sont directement 

liées au système nord-am®ricain, tr¯s loin ¨ lôint®rieur du continent. 
 

Toutefois, malgr® une architecture aussi enviable, le Port de Montr®al manque dôespace et peine ¨ 

soutenir la concurrence du Port de New-York, qui lui, est plus proche du marché du Midwest, ainsi 

que celui de Savannah. 

  

                     

 
Port de Montréal : secteur de déchargement de conteneurs. 
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1/ Québec, un port desservi par sa géographie 
 

ζΧƭΩŀŎŎŝǎ ǘŜǊǊŜǎǘǊŜ ŘΩǳƴ ǇƻǊǘ ŎƻƳǇǘŜ ŘŀǾŀƴǘŀƎŜ ǉǳŜ ƭŀ ǘŀƛƭƭŜ ŘŜǎ ǎƛǘŜǎ Ŝǘ ƭŀ ǇǊƻŦƻƴŘŜǳǊ ŘΩŜŀǳΣ 
/ƻƴǎƛŘŞǊŀƴǘ ǉǳŜ ƭŜǎ ŎƻǶǘǎ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƻŎŞŀƴƛǉǳŜ ǎƻƴǘ ƳŀƞǘǊƛǎŞǎΣ ŎΩŜǎǘ ƭŀ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ŘŜǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎ 
ŘŜ ƳŀǊŎƘŞ Ŝǘ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ ǉǳƛ ŎƻƳǇǘŜ ηΦ 
 

                                                             Comtois, Slack et Sanders  - Centre de recherche sur les transports. Université de Montréal 

 

 

           

 

Encerclées par des infrastructures urbaines,  les installations de Beauport 2020 sont dans une zone 

situ®e ¨ lôoppos® de la logique g®o-économique en matière de transport maritime et terrestre relié 

¨ la demande de marchandises et dô®nergies, pour lôessentiel situ®e ¨ lôOuest.  

 

Peu de voies de communication et très peu de capacités en termes de fluidité pour sortir et entrer 

de façon assez instantanée une masse aussi considérable que 500 000 conteneurs de la baie de 

Beauport. Surtout, aucune possibilité présente ou future de créer des voies de contournement soit 

par rail, soit par route. 

 

 

 

 

Sortie ferroviaire du site 

portuaire de Beauport via 

les quartiers centraux. 

https://www.cirrelt.ca/
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2/  500 000 conteneurs : combien de trains, combien de camions  

         vont sôajouter au trafic existant?  
 

2.1 Selon lôAPQ, une desserte quotidienne  au moyen de « 77 camions/jour et dôçun ou deux 

convois par jour ». Crédible? 

 

«Le futur terminal de conteneurs du port ajoutera 77 camions par jour sur les routes de Limoilou 

et de Québec». Le reste, 85 %, sera déplacé par train. Cela amènera « un ou deux convois par jour 

de plus ». (Déclaration du 3 mai 2018).                                LôAPQ refuse de divulguer ses sources.   

 

Lô®preuve de la calculatrice 
 

Par trains. 85% du total (425 000 conteneurs/an) nécessite une desserte de 1165 conteneurs/jour 

(calculé sur 365 jours).  Considérant que 60 wagons forment un convoi de 1 km, il faut anticiper 

un convoi dôune longueur de plusieurs kilomètres.   

 

 

 

 

Par camions. Une proportion de 15% du total se traduit par un total de 75 000 

conteneurs/année. Avec une desserte sur 253 jours/an, on obtient 300 camions/jour si un 

conteneur attaché (ou 150 si 2 conteneurs attachés). 
 

http://www.journaldequebec.com/auteur/stephanie-martin
http://www.journaldequebec.com/auteur/stephanie-martin
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3/ Un scénario plus crédible :  
 

À 50% par trains /50% par camions. (Actuellement au Port de Montréal : 60% trains/40% camions. 

Ce sont 2500 camions par jour qui entrent et sortent du site portuaire). Par camion, ce scénario 

donne alors 988 camions/jour en chargement simple et 494 en trains routiers. (250 000 unités de 

conteneurs répartis sur 253 jours/an). 

  

Par trains, ce scénario de 50% donne 685 wagons/jour (calculé sur 365 jours) ce qui se traduit par 

un convoi dôune longueur totale de 11.5 kms. Ou possibilit® de 2 convois  de 5.7 km de long, ou 6 

convois de 2 km.    

 

4/ Le  sc®nario du Port fragilis® par les ®tudes dôexperts.   
 

Selon les experts de Transport Canada, le camion est plus rentable pour une course de 1000 

kilomètres et moins, et chaque op®ration de transfert vers un autre mode diminue lôavantage  

concurrentiel. « Les coûts du camionnage sont inférieurs à ceux du transport par rail lors de 

d®placements courts, alors que lôinverse est vrai lors de d®placements sur de longues distances. 

Le point dô®quilibre des co¾ts se situerait entre 1000 km et 2000 km ». Exemple donné pour un 

conteneur de 20 pieds, partant de Montréal pour Toronto (506 km) : 1010 $ par train, 755 $ par 

camion.  (Source : Frais dôexploitation du camionnage et du transport intermodal de surface au 

Canada. Mars 2008. Étude préparée pour Transport Canada). 

 

Montréal : 280 km, Toronto 808 km, Hamilton 874 km. Ce nôest finalement quôavec la 

destination de Détroit (1190 km) que le train commencerait à devenir réellement gagnant à partir 

de Québec. Ces données de transport Canada  militent en faveur dôune pr®dominance du 

camion comme principal moyen de desserte de Beauport 2020. 

 

Hypothèse corroborée par la présidente de Logistec Madeleine Paquin, dont lôentreprise est 

présente dans 37 ports du Canada et des États-Unis. Selon elle, « les administrateurs de Québec 

veulent juste le cargo de Montréal ». (Radio-Canada, 17 août 2018. « Source : Montréal, Québec, 

États-Unis : la guerre des ports »). 

 

5/ Lôavis dôun consultant reconnu en transport  maritime. 
 
« Moins de 10% des conteneurs qui seraient transportés au port de Québec viendraient du 

marché local. La grande majorité des conteneurs devraient être transportés dans la région 

de Montréal et en Ontario. Les liaisons ferroviaires à Québec sont mauvaises et, par 

conséquent, la plupart des conteneurs seraient transportés par camion vers Montréal et au-

delà. L'utilisation inévitable du camionnage par la plupart des conteneurs manutentionnés 

au port de Québec représente un enjeu environnemental et sécuritaire important. »                
 

Brian Slack, Ph.D. Professeur, Université Concordia 
 

                                        et professeur associé, Géographie, Université de Montréal. 

 

https://ici.radio-canada.ca/nouvelle/1114854/ports-industrie-maritime-porte-conteneurs-cote-etats-unis
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6/ Coût environnemental et humain. 
 

Anticipation dôune tr¯s importante d®t®rioration du climat sonore et de la qualit® de lôair sur Henri 

Bourassa et lôautoroute de la Capitale. Un camion = 618g/km dô®mission de CO2. Le boulevard 

Henri Bourassa a, de surcroît, été spécifiquement choisi pour ses qualités de «sécurité» et de 

çfacilit®s dôacc¯s optimalesè pour la construction du nouveau complexe hospitalier du CHU (projet 

de 4 milliards$). 

  

Train de marchandises: impact environnemental et humain sur 100 mètres de chaque côté de la 

voie. (Source : Comtois, Slack et Sanders. Lôindustrie du transport des marchandises ¨ Montr®al. 

Consid®rations pour lô®laboration dôun plan dôurbanisme). Or, sur le parcours du C.N. à Limoilou, 

on trouve des cours dô®coles et parcs urbains ¨ 15 mètres.  

  

Anticipation dôun important conflit dans lôutilisation et le partage du boulevard Henri-Bourassa, 

de lôautoroute de la Capitale vers lôouest ainsi que de lôautoroute Henri 1V, pour rejoindre les ponts 

et lôautoroute 20, direction Montr®al, vers les p¹les commerciaux et industriels. 

 

Lôessentiel de la desserte terrestre pourrait-t-il être réalisé la nuit pour minimiser les impacts selon 

ce qui est avancé ? Peu probable. Uniquement pour les conteneurs, le Port de Montréal, qui  dispose 

de plus de 100 hectares (sur un total de 142) et de 100 km de voies ferrées sur les quais, doit se 

donner un système de manutention continu.  

 

7/ Coût économique.  
 

Surutilisation des infrastructures routi¯res sans r®elles retomb®es substantielles dans lô®conomie 

régionale. 
 

ê Qu®bec, lôespace routier repr®sente une ressource de plus en plus rare. La congestion, résultat 

dôune de son utilisation excessive coûte déjà très cher à la collectivité. Uniquement pour la partie 

ouest de lôagglom®ration (zone ®largie des ponts), le co¾t peut atteindre annuellement 42.8 millions 

de dollars. (Source : Calcul des coûts de la congestion routière causée par les ponts reliant Québec et Lévis. Marc 

Therrien 2017). 

 

Accélération de la détérioration des infrastructures. 
 

Selon une ®tude am®ricaine, la structure dôune chauss®e de bitume s'use jusqu'¨ 40.000 fois plus 

rapidement avec un camion qu'avec une voiture. Qui, finalement, en dehors des usagers-

contribuables paiera la note? Les clients de lôAdministration portuaire de Qu®bec? 

 
 

 
 
 
 

 
François Bourque 

16 décembre 2019 

Lien vers lôarticle. 

Visite au cimetière des projets démentiels. 

https://www.lesoleil.com/2019/12/17/la-menace-des-camions-dans-limoilou-b0f70d62a023d6eef7ac1d9bb516098b/
https://drive.google.com/file/d/1ZpSwJNqj34kXQr_PD5E2Mq_D90AIfXmS/view


82 
 

 
 

 

La çmenaceè des camions dans Limoilou 
 

CHRONIQUE / Le futur terminal de conteneurs du Port de Québec pourrait entraîner une hausse 

de circulation de camions dans Limoilou beaucoup plus importante que celle évoquée lors de la 

présentation du projet.  

 

Le Port a parlé cet automne de 180 mouvements de camions par jour, six jours par semaine, lorsque 

le terminal fonctionnera à sa pleine capacité (700 000 conteneurs par année). La réalité pourrait 

cependant être quatre, cinq ou six fois pire si le profil des activités à Québec devait ressembler à 

celui de Montréal. Qu®bec fait lôhypoth¯se que 10 % des conteneurs de son terminal seront 

transportés par camion et 90 % par train.  
 

Ce plan détonne avec les réalités du terminal de conteneurs de Montréal et avec les pratiques 

connues du camionnage au Québec, ce qui peut soulever des doutes sur sa fiabilité. Au terminal de 

Montréal, plus de la moitié des 1,7 million de conteneurs manipulés en 2018 a été transporté par 

camion (52 %). Montr®al dispose pourtant dôun r®seau ferroviaire beaucoup plus d®velopp® que 

celui de Québec. Il est possible que les distances plus grandes pour desservir des clients du Midwest 

américain à partir de Québec favorisent un usage accru du train. Mais penser que 90 % des 

déplacements se feront par train à Québec semble très optimiste vu les limites de notre réseau 

ferroviaire. 

 

 

 

 

  

 

 
 

Le Port de Montréal rapporte par ailleurs que ses terminaux sont ouverts du lundi au vendredi entre 

6h et 23h. La grande majorité des transports se fait entre 7h et 15h. Cela donne 253 jours 

dôop®ration par ann®e en tenant compte des f®ri®s. De ce point de vue, lôindustrie du camionnage 

au Québec fonctionne comme les autres activités économiques, constate le groupe 

environnementaliste GIRAM.  
 

Celui-ci conteste lui aussi les hypothèses de transport du Port de Québec dans un mémoire soumis 

¨ lôAgence canadienne environnementale (version r®vis®e au 16 d®cembre 2019). Des op®rations 

sur six jours par semaine, plutôt que cinq, auraient pour effet de diminuer le nombre de camions 

par jour.  Si on appliquait pour les 700 000 conteneurs du terminal de Québec les mêmes ratios et 

horaires de transport quô¨ Montréal, il faudrait parler de plus de 1100 mouvements de camions par 

jour dans Limoilou. Ce serait six fois plus que les chiffres évoqués par le Port cet   

automne. Concrètement, cela voudrait dire un camion qui entre ou qui sort du terminal toutes les 

30 secondes.  

« Car quoi quôen dise le Port de Qu®bec, notre terminal sera en concurrence 

  directe avec celui de Montréal et celui projeté à Contrecoeur. » 
                                                                                 

                                                                             François Bourque ï Le Soleil 

 

François Bourque 

16 décembre 2019 

Lien vers lôarticle. 

https://www.lesoleil.com/2019/12/17/la-menace-des-camions-dans-limoilou-b0f70d62a023d6eef7ac1d9bb516098b/
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Cela para´t invraisemblable tant sur le plan de lôorganisation logistique que pour lôimpact sur 

lôenvironnement et la communaut® de Limoilou. Il faut se souhaiter que ­a nôarrive pas. Imaginez 

le bordel, les files de camions, les attentes aux feux de circulation, les moteurs qui tournent, 

etc. Personne nôa envie de voir un çtrain routierè de conteneurs monter et descendre le boulevard 

Henri-Bourassa de 7h à 17h cinq ou six jours par semaine en passant devant le méga-hôpital en 

chantier. 
 

Le Port de Qu®bec dit vouloir convaincre les camionneurs dôutiliser plut¹t lôautoroute Dufferin-

Montmorency. Tant mieux, mais la tentation restera forte pour ceux-ci de continuer à prendre le 

chemin le plus court menant ¨ lôautoroute F®lix-Leclerc. 
 

Dans une version antérieure du projet Laurentia, le Port de Québec avait évoqué un ratio de 15 % 

de conteneurs transportés par camion et 85 % par train. On parlait alors de 500 000 conteneurs par 

an. Quôon utilise 10 % ou 15 % ne change pas grand-chose. La r®alit® est quôil nôy a aujourdôhui 

aucune façon de savoir quelle sera vraiment cette proportion. Cela dépendra de la provenance et de 

la destination des conteneurs, des délais de livraison exigés, des coûts pour les clients, etc. Sôil est 

plus pratique, plus rapide ou plus payant pour le client de faire voyager ses conteneurs par camion, 

on peut parier quôon fera ce quôil faut pour le satisfaire.  
 

Lôincertitude sur le nombre de mouvements de camions vaut aussi pour le transport par train. Dans 

un scénario où 90 % des conteneurs voyageraient par train, le Port parle de 1,2 train par jour lorsque 

le terminal roulera à pleine capacité. Il serait plus juste de parler ici de 2,4 trains par jour parce que 

dans le calcul du Port, chaque train qui entre au terminal va en ressortir. Pour les riverains des voies 

ferrées, il ne fait pas de différence que ce soit le même train qui passe et qui revienne. Un train qui 

passe est un train qui passe. Le calcul de fréquence repose sur un scénario de 179 wagons de quatre 

conteneurs, ce qui donnera des convois de 12 000 pieds ou 3,6 kilomètres de long.  
 

Je vous souhaite de ne pas arriver au passage à niveau au début du train. Attendre en regardant 

défiler 3,6 km de bo´tes de fer, ­a peut °tre long. La r®alit® risque heureusement dô°tre bien 

différente. On ne verra pas de sitôt des trains aussi longs.  «Il est difficile de prévoir le nombre de 

conteneurs qui seront manutentionnés dans les premières années», convient le Port en réponse à 

mes questions. Le chiffre va «fluctuer en fonction des lignes maritimes qui auront une entente avec 

le terminal de Québec au moment de son ouverture». 
 

La longueur et la fréquence des trains vont aussi fluctuer en fonction de la quantité de conteneurs 

manipul®e, du type de marchandise, des d®lais de livraison anticip®s et de lôorigine-destination des 

conteneurs, indique aussi le Port. Tout cela paraît logique. Il faudra des années avant que le futur 

terminal de conteneurs roule à pleine capacité, si jamais il y arrive.  
 

Le sc®nario du çpireè sur le nombre de d®placements de camions et de trains nôest donc pas pour 

demain. Peut-être ne le verrons-nous jamais si le Port ne réussit pas à intéresser des armateurs pour 

son terminal de conteneurs. Car quoi quôen dise le Port de Québec, notre terminal sera en 

concurrence directe avec celui de Montréal et celui projeté à Contrecoeur.  
 

Il nôy a encore rien dôacquis pour le terminal de Qu®bec. Outre les hypoth¯ses sur le nombre 

quotidien de camions et de trains, côest peut-°tre celle des 700 000 conteneurs par ann®e quôil 

faudrait aussi remettre en question. Et toutes les retombées économiques quôon tente dôy attacher 

pour faire avaler la pilule de ce nouveau quai qui empiétera dans le paysage et dans le fleuve de 

Québec.   
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Camions dans Limoilou: des propos ¨ nuancer 
 

 

POINT DE VUE / En réaction à la chronique «La «menace» des camions dans Limoilou» du 

journaliste François Bourque parue le 17 décembre.  

 
M. Bourque, permettez-nous de rectifier précisément sept éléments de votre contenu qui ont été 

publi®s le 17 d®cembre, car ils sont incomplets ou sont issus dôextrapolations incorrectes : 

 

1. «Le Port a parlé cet automne de 180 mouvements de camions par jour, six jours par semaine (...) 

La réalité pourrait cependant être quatre, cinq ou six fois pire si le profil des activités à Québec 

devait ressembler ¨ celui de Montr®al. Qu®bec fait lôhypothèse que 10 % des conteneurs de son 

terminal seront transportés par camion et 90 % par train.» 

R : Les réalités des marchés du Port de Montréal et du Port de Québec sont justement complètement 

différentes. Montréal compte sur un marché local de plusieurs millions de personnes contrairement 

à Québec. Les conteneurs qui arrivent à Montréal doivent être en conséquence quotidiennement 

camionnés vers de plus nombreux centres de distribution et différents exportateurs/importateurs du 

grand Montréal qui sont sous-desservis en rail. 

2. «Ce plan détonne avec les réalités du terminal de conteneurs de Montréal et avec les pratiques 

connues du camionnage au Québec, ce qui peut soulever des doutes sur sa fiabilité. Au terminal de 

Montréal, plus de la moitié des 1,7 million de conteneurs manipulés en 2018 a été transportée par 

camion (52 %). Montr®al dispose pourtant dôun r®seau ferroviaire beaucoup plus d®velopp® que 

celui de Québec.» 

R : Côest tout le contraire. Laurentia dispose dôune desserte directe par rail au r®seau principal du 

CN ainsi que lôacc¯s ¨ proximit® dôune cour de triage majeure. De plus, la cour de Joffre ¨ L®vis 

offre une infrastructure clé pour la manutention des wagons et des trains directement reliés à la 

ligne principale du CN en direction de Montr®al, Toronto jusquôau Midwest am®ricain. Un rapide 

survol dôautres ports canadiens pourrait vous prouver lôefficacit® de ce mod¯le dôutilisation du rail. 

3. «Il est possible que les distances plus grandes pour desservir des clients du Midwest américain 

à partir de Québec favorisent un usage accru du train. Mais penser que 90 % des déplacements se 

feront par train à Québec semble très optimiste vu les limites de notre réseau ferroviaire. 

 

   Hughes Paris 
    Directeur principal ς Projet Laurentia 
    Port de Québec - 19 décembre 2019.   
    [ƛŜƴ ǾŜǊǎ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ. 

 
 

https://www.lesoleil.com/2019/12/19/camions-dans-limilou-des-propos-a-nuancer-836775cceca93bce974d932e928c98af/
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R : Il est important de vous rappeler que le CN est un investisseur du projet dont lôint®r°t premier 

est le transport ferroviaire. Les efforts de conception du terminal et les investissements importants 

en découlant sont dédiés à optimiser la chaîne logistique ferroviaire et non routi¯re car il sôagit du 

modèle logistique approprié. 

4. «Si on appliquait pour les 700 000 conteneurs du terminal de Québec les mêmes ratios et horaires 

de transport quô¨ Montr®al, il faudrait parler de plus de 1100 mouvements de camions par jour dans 

Limoilou. Ce serait six fois plus que les chiffres évoqués par le Port cet automne. Concrètement, 

cela voudrait dire un camion qui entre ou qui sort du terminal toutes les 30 secondes (...). Il faut se 

souhaiter que ­a nôarrive pas.è 

R : De un, laissez tomber la comparaison Québec ï Montr®al, elle ne sôapplique pas. De deux, il 

serait insens® tant sur le plan ®conomique quôenvironnemental de transporter par camions des 

conteneurs destinés au corridor Montréal-Toronto-Détroit-Chicago consid®rant lôaugmentation des 

co¾ts injustifi®s pour lôimportateur-exportateur. De trois, le mod¯le dôaffaires et la rentabilit® du 

projet de Québec sont basés sur un volume de transfert par rail de 90 %. Réduire ce ratio à 55 % 

par exemple rend le projet non viable. Ici, ¨ Qu®bec, lôhypoth¯se dôune utilisation ®lev®e des 

camions ne tient économiquement pas. 

De plus, en corollaire, Laurentia contribuera à réduire un nombre imposant de kilomètres pour 

chaque camion qui transporte, par exemple, des conteneurs vers Montr®al en provenance de lôest 

du Québec. 

5. çPersonne nôa envie de voir un çtrain routierè de conteneurs monter et descendre le boulevard 

Henri-Bourassa de 7h à 17h cinq ou six jours par semaine en passant devant le méga hôpital en 

chantier. Le Port de Québec dit vouloir convaincre les camionneurs dôutiliser plut¹t lôautoroute 

Dufferin-Montmorency. Tant mieux, mais la tentation restera forte pour ceux-ci de continuer à 

prendre le chemin le plus court menant ¨ lôautoroute F®lix-Leclerc.» 

R : Cette initiative volontaire du Port de Québec et de ses utilisateurs est amorcée depuis quelques 

semaines. Le personnel des entreprises îuvrant sur le site portuaire du secteur de Beauport est d®j¨ 

bien au fait de cet engagement. Nous savons tous quôil nôexiste pas de r®glementation ¨ lô®gard du 

camionnage sur le boulevard Henri-Bourassa. Toutefois, il faut noter que les femmes et les hommes 

qui travaillent dans le secteur portuaire de Beauport sont également des citoyens de la Ville de 

Québec. Tous ont ̈ cîur de contribuer ¨ la qualit® de vie de la communaut® environnante car ils 

en font partie. Côest pourquoi nous avons d®cid® dôagir avec les moyens dont dispose le Port. Nous 

osons espérer que notre geste sera contagieux et inspirera le reste des activités extérieures aux 

activités portuaires qui génèrent également du camionnage dans le secteur du boulevard Henri-

Bourassa. 

Suivant cette adhésion volontaire, la prochaine étape sera de travailler de concert avec la Ville de 

Qu®bec pour r®glementer lôutilisation des camions-remorques dans ce secteur. 

6. «Le calcul de fréquence (des trains) repose sur un scénario de 179 wagons de quatre conteneurs, 

ce qui donnera des convois de 12 000 pieds ou 3,6 kilomètres de long. Je vous souhaite de ne pas 

arriver au passage à niveau au début du train. Attendre en regardant défiler 3,6 km de boîtes de fer, 

ça peut être long.» 
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R : Vos propos sugg¯rent lôexistence ®ventuelle dôun probl¯me g®n®ralis® alors quôune simple 

analyse des faits permet de nuancer ce point de vue. En effet, sans vouloir en minimiser les impacts, 

il est important de préciser que sur le territoire de la ville de Québec, il y a deux passages à niveau 

situ®s dans le secteur Vanier et que dans la pire des hypoth¯ses, le temps dôattente serait dôun estim® 

de neuf minutes. 

7. çOutre les hypoth¯ses sur le nombre quotidien de camions et de trains, côest peut-être celle des 

700 000 conteneurs par ann®e quôil faudrait aussi remettre en question. Et toutes les retomb®es 

®conomiques quôon tente dôy attacher pour faire avaler la pilule de ce nouveau quai (é)è. 

R : Le plus grand op®rateur de terminal au monde ne sôint®resserait pas ¨ un tel projet si les 

perspectives commerciales et le plan dôaffaires nô®taient solides. Les investissements de cette 

ampleur sont toujours appuy®s dôune ®valuation des risques rigoureuse et aucun investisseur de 

cette stature nôaccepterait de miser et de mettre tous ces efforts sur un projet vacillant. 
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Les trains de Laurentia 
POINT DE VUE  

Les valeurs numériques énoncées dans les communications publiques du Port de Québec 

doivent toujours °tre v®rifi®es. Par exemple, suite ¨ lôannonce en conf®rence de presse de la 

version finale du projet Laurentia le 15 novembre dernier, Le Soleil affirmait que 

lôexploitation de ce terminal ¨ conteneurs engendrerait çle passage dôun train de 90 wagons 

six jours sur sept». Sortons nos calculettes. 

Le Port prétend que 700 000 conteneurs (EVP ou équivalent vingt pieds) transiteraient par 

Laurentia chaque année et que 90% des conteneurs (630 000 EVP par année) arriveraient ou 

partiraient par train. Chaque wagon pouvant transporter quatre EVP, cela fait 360 EVP par convoi 

de 90 wagons. 

Six jours sur sept, côest 313 jours par année. Ainsi, ce convoi quotidien de 90 wagons opérant six 

jours sur sept ne pourrait transporter que 112 680 EVP par année (= 360 x 313). On est loin de 

630 000 EVP par année; en moyenne, il faudrait plutôt 5,6 passages de convois de 90 wagons, 

chaque jour, pour atteindre cette cible. Un convoi de 90 wagons mesure 1,83 km, ce qui correspond 

grosso modo à la longueur pouvant être assemblée sur le site de Laurentia. Pour se rendre sur la 

rive sud à partir du port, ces convois devraient évidemment traverser la ville et ses quartiers 

résidentiels. 

Les exemples de dorage de pilule émanant du Port sont tellement nombreux que cette façon de 

faire nô®tonne plus personne. La dorure sert ici ¨ susciter lôacceptabilit® sociale dôun anachronique 

projet de remblaiement du fleuve sur lô®quivalent de 21 terrains de football à côté du site 

panoramique de la plage de Beauport. Ces nouveaux terrains serviraient à une entreprise chinoise 

de transbordement de conteneurs.  

Comble de lôabsurde, le Port de Montr®al tente lui aussi de sôagrandir, ¨ Contrecîur, pour pouvoir 

transborder 1 150 000 EVP par ann®e. Les ports f®d®raux se font concurrence entre eux! Nôest-il 

pas grand temps quôOttawa tue cette id®e fixe dôune poign®e de non-élus de Québec qui veut 

empi®ter sur le fleuve comme sôil lui appartenait? 

 

 

 

Jean Lacoursière 
27 décembre 2019 
[ƛŜƴ ǾŜǊǎ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ. 

https://accessaintlaurentbeauport.org/wp-content/uploads/2019/12/Les-trains-de-Laurentia-Le-Soleil-2019-12-27.pdf
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Des solutions de rechange au projet Laurentia 
 

 
 

Cette vision de développement était basée sur des hypothèses de croissance démographique et 

®conomique d®mesur®es ¨ lôhorizon des ann®es 1980 qui ne se sont jamais r®alis®es ¨ ce jour. Bref, 

il sôagissait v®ritablement dôç idées de grandeur » soutenues par des intervenants qui avaient tout 

¨ y gagner, soit des firmes dôing®nierie, des compagnies de construction eté des administrateurs 

portuaires. 

Malgr® lôimprobabilit® du sc®nario propos®, cette vision de d®veloppement a engendr® des travaux 

de très grande envergure, notamment sur le réseau routier de la grande région de Québec, qui ont 

encore à ce jour des impacts négatifs majeurs sur la qualité de vie de la population. La construction 

de lôautoroute Dufferin-Montmorency, celle qui a la plus grande capacité de toute la région, a non 

seulement complètement coupé les quartiers limitrophes de leur accès au fleuve, mais elle a surtout 

provoqué le déclin quasi total de lôactivit® ®conomique du boulevard Sainte-Anne. Celui-ci était 

jusque-là une artère commerciale importante de la ville, mais, du jour au lendemain, il a perdu 

lôachalandage essentiel au maintien dôune grande partie des activit®s ®conomiques qui sôy tenaient. 

Depuis, les quartiers littoraux de lôest de Qu®bec sont progressivement devenus ®conomiquement 

et socialement moribonds. 

La r®alisation du projet Laurentia sôinscrit dans la m°me logique n®faste qui a entra´n® le d®clin 

des quartiers du littoral est de Québec. En altérant le paysage, en augmentant la circulation 

maritime, ferroviaire et routière, en ajoutant à la pollution de lôair, ¨ la pollution par le bruit et aux 

ravages des milieux marins, en alt®rant irr®m®diablement le plus beau plan dôeau de la r®gion, le 

projet Laurentia rendrait encore moins attrayant le secteur pour les investisseurs ou les résidents, 

présents ou éventuels. Les velléités de développement du Port de Québec ont littéralement pris en 

otage tout le littoral est de Québec depuis plus de cinquante ans maintenant. Il faut mettre fin à 

cette situation. 

      Patrick Albert   

      l4 décembre 2020 

        [ƛŜƴ ǾŜǊǎ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ. 

 

Le projet Laurentia est la dernière 

it®ration des vell®it®s dôexpansion du 

Port de Québec, velléités qui ont 

débuté au cours des années 1960. À 

cette époque, on souhaitait remblayer 

la totalité de la baie de Beauport, de la 

p®ninsule actuelle jusquô¨ la chute 

Montmorency, afin dôy ®tablir un parc 

dôindustries lourdes et des installations 

portuaires de plus grande envergure. 

https://www.ledevoir.com/opinion/libre-opinion/591650/des-solutions-de-rechange-au-projet-laurentia?
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En refusant le projet Laurentia, le gouvernement du Canada ouvrirait la porte à de nouvelles 

perspectives de développement du littoral est de notre ville patrimoniale, des solutions 

économiques beaucoup plus attrayantes pour la population locale et qui auraient des retombées 

locales majeures. Par exemple, on pourrait alors véritablement envisager la conversion de 

lôautoroute Dufferin- Montmorency en boulevard urbain ¨ lôimage de la promenade Samuel-De 

Champlain dans lôouest de la ville, qui a ®t® et demeure un immense succ¯s et qui jouit dôune tr¯s 

grande acceptabilit® sociale. Lôindustrie r®cr®otouristique du littoral est vivrait ¨ coup s¾r une 

v®ritable renaissance, ce qui aurait un effet dôentra´nement majeur pour les autres secteurs 

dôactivit®, et ce, pour des décennies à venir. 

Pour réorienter et redynamiser le développement économique et social du littoral est de Québec, il 

faut rejeter le projet Laurentia et mettre fin ¨ tout jamais aux menaces sur lôint®grit® de la baie de 

Beauport et du littoral est de Québec. 

 

 

Commentaire inscrit sous lôarticle ci-haut publié dans Le Devoir du 14 décembre 2020. 
 

L'Empire britannique domine encore le fleuve à Québec 

Contrairement à la pensée commune, il n'existe pas de « Port de Québec » mais bien un 

port Fédéral à Québec. La Ville ne possède pas de Port, c'est ce dernier qui possède la Ville. 

Si les ports relevaient politiquement et administrativement des villes où ils sont situés ou 

encore de l'État Provincial, leurs succès seraient forts différents et leurs échecs également. 

 

Le problème, c'est que les ports constituent des fenêtres sur l'international. À ce titre, 

Ottawa ne saurait en confier la gestion, lôadministration et le contr¹le ¨ des responsables 

provinciaux ou municipaux dont le champ de vision ne doit pas sô®tendre au vaste monde, 

domaine des Maîtres et non des Valets, en particulier ces «petits échevins locaux», tels que 

les a peu charitablement qualifiés l'ancien PDG du Port de Québec Ross Gaudreault. 

 

Localement, cela signifie que sur les rives des grandes villes portuaires québécoises, le 

pouvoir de la Grande-Bretagne a simplement ®t® remplac® par celui dôOttawa. Sôadressant 

en 2013 ¨ la Cour sup®rieure du Qu®bec, lôAdministration portuaire de Qu®bec a dôailleurs 

précisé : « Le port de Québec appartient à sa Majesté la Reine Élizabeth II qui lui en 

confie la gestion ». Le pouvoir de cette dernière étant de droit Divin, il en résulte 

logiquement que la gestion portuaire à Québec possède elle-même un caractère Divin, sans 

compter le caractère plus ou moins Divin de ses gestionnaires.  

 

Cette philosophie corporative fait partie du monde portuaire au Canada depuis lôapog®e de 

lôEmpire britannique au dix-neuvième siècle.                                              
 

                                                                                                                          Léonce Naud 
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Lettre à Jean Rousseau 
 

Chef ï Parti municipal ï Démocratie Québec 
 

 

 

 
 

POUR RÉGLER LE PROBLÈME DE LAURENTIA , 

ÇÀ PREND UN STOP DU GOUVERNEMENT FÉDÉRAL  :  

PAS DES FORUMS OU DES PALABRES. 
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Québec, le 29 janvier 2021. 

 

Monsieur Jean ROUSSEAU 

Chef - Parti municipal Démocratie Québec                      

Québec 
 

 

Bonjour M. Rousseau,  

 

Jôai lu avec attention lôarticle que vous avez publié dans Le Soleil du 21 décembre dernier, tout 

comme votre communiqué du 30 décembre. 

 

Plusieurs propositions quôon y trouve semblent un peu naµves pour quiconque connaît bien la nature 

et les comportements des ports fédéraux au Canada. Un collègue dans le domaine maritime me 

dit un jour : « Tu sais, les ports, côest des petits Vaticans ! è. Question dôappr®hender de plus pr¯s 

cet univers fascinant, je suggère à vos conseillers de prendre connaissance du mémoire : Maîtres 

du fleuve et populations riveraines. Je serais fort aise quôils puissent infirmer quelque avanc® que 

ce soit du texte en question. Ou encore, quôils examinent de près cette Lettre à Adrienne Clarkson. 

Sôils ne peuvent disposer de lôapproche quôon y trouve, côest la leur qui se verra remise en question.     

 

ê cette ®poque, je nôavais pas encore int®rioris® le fait quôau Canada, les ports fonctionnent à 

lôint®rieur dôun univers impérial qui est aussi ®tranger ¨ la d®mocratie quôil ne lôest au monde 

municipal. Depuis, lôAdministration portuaire locale a dit tout haut ce que tout le monde sait 

dôexp®rience dans le monde maritime: « Le Port de Québec appartient à sa Majesté la Reine 

Élizabeth II qui lui en confie la gestion.» (APQ, 2013). Sur les rives de Québec, Ottawa a tout 

simplement remplac® lôAngleterre. 

 

La cr®ation dôun Fonds souverain ou le retour du carrosse doré des aristocrates 

 

« La cr®ation dôun Fonds souverain des citoyens est une mesure de partage de la 

richesse. Côest une fa­on de redonner ¨ la communaut®. ê partir des revenus du Port, 

un tel fonds permettrait aux citoyens de mettre de lôavant des projets qui b®n®ficient 

à la communauté environnante. »                                                                                     

 

Cette proposition dôun Fonds souverain destin® aux quartiers les plus concern®s ®voque la 

provision de piécettes dont disposaient les aristocrates lors de leurs déplacements en carrosses 

dor®s, question dôen jeter quelques poign®es aux mis®reux en traversant des quartiers populaires. 

Pendant que les démunis se querellaient entre eux pour les ramasser sur le pavé, le carrosse et ses 

passagers poursuivaient leur chemin sans °tre importun®s. Lôimportant, quitte ¨ y sacrifier quelques 

pi®cettes, côest de pouvoir frayer le passage au carrosse ainsi quôaux chariots ¨ bagages ¨ travers 

les quartiers populaires, nôest-ce pas ? 

 

 

 

https://www.lesoleil.com/opinions/point-de-vue/revoir-la-cohabitation-entre-la-ville-et-le-port-de-quebec-3b9f66b3b741fecba0656d821e5596d7
http://www.gensdebaignade.org/Maitres_du-fleuve.pdf
http://www.gensdebaignade.org/Maitres_du-fleuve.pdf
http://gensdebaignade.org/documents/Lettre_Adrienne_Clarkson_2003.pdf
https://tc.canada.ca/sites/default/files/migrated/leoncenaud.pdf
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La proposition dôorganiser des dô£tats g®n®raux 

 

D®mocratie Qu®bec sugg¯re aux pouvoirs publics dôorganiser un ç grand forum sur lôavenir du 

Port de Québec avec la communauté environnante ». On mentionne au passage que « le projet 

Laurentia pourrait ne pas être approuvé dans son état actuel ». On laisse ainsi entendre que ce projet 

sera approuvé de toute façon. Et pourquoi donc ? Là-dessus, cette Revue de presse est de nature à 

contribuer à la réflexion de vos conseillers.   

 

Aucune « conversation régionale » ne modifiera en quoi que ce soit lôordre l®gal et administratif 

qui prévaut sur le fleuve ainsi que le mode actuel de gestion du domaine portuaire. Si le Port relevait 

de  la Province ou de la Ville plutôt que du Gouvernement fédéral, son comportement serait fort 

différent et ses décisions aussi. Pas nécessairement meilleures ou pires : différentes.  

 

Le processus d®cisionnel des ports f®d®raux sôexplique par une philosophie corporative façonnée 

depuis longtemps par le cadre g®ographique, institutionnel, l®gal, ®conomique et social ¨ lôint®rieur 

duquel ils évoluent. Tant que cet univers ne fera pas lui-m°me lôobjet dôune remise en question 

fondamentale, les incongruit®s sinon les co¾teuses absurdit®s dôam®nagement du littoral urbain, 

portuaire et fluvial continueront dô®merger avec r®gularit®. 

 

Il y a 20 ans se produisit une confrontation exemplaire entre Ville et Port. 
 
 

Elle illustre lôinanit® de la tenue de quelques d®lib®rations que ce soit. 

 

Une confrontation exemplaire entre Ville et Port se produisit de 1998 à 2002 au sujet de la 

localisation de lôactuelle gare maritime ¨ la Pointe-à-Carcy. Ce conflit fondamental entre 

aménagement urbain et portuaire constitue une leçon prémonitoire de la trajectoire prévisible de 

lôactuel projet Laurentia. Lôaffrontement en question, qui se termina par lô®crasement de la Ville 

par le Port, illustre lôinanité de délibérations vertueuses rêvant de cohabitation entre lôurbain et le 

portuaire. Là-dessus, vos conseillers apprécieront : [ŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƎŀǊŜ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ŘŜǾŀƴǘ ƭŜ 

Vieux-Québec. Surtout les annexes.   

 

ê lô®poque, le maire de Qu®bec Jean-Paul LôAllier apprit ¨ ses d®pens que côest Ottawa qui d®cide 

sur le fleuve. Point final. Le maire actuel, Régis Labeaume, est en train de découvrir exactement la 

même chose. Lôensemble des relations entre Ville, Fleuve et Port échappent au Premier magistrat 

de Québec, tout comme ¨ Montr®al et dans dôautres villes portuaires qu®b®coises. Qui plus est, 

lôexpertise en mati¯re de relations urbano-portuaires est encore vagissante au gouvernement du 

Québec tout comme dans nos Universités. Il existe à cela une raison bien simple : le fleuve est de 

juridiction fédérale et les grands ports également. De génération en génération, les maires et 

conseillers municipaux de Montr®al, Qu®bec et dôailleurs r®p¯tent les m°mes six mots qui résument 

forcément toute leur politique : « On nôest pas chez nous. » La situation est analogue dans le reste 

du Canada.   

 

 

 

https://e473d177-9b3a-41c5-986d-def413ffe500.filesusr.com/ugd/822e28_7987950783e147d88f9e36f84dee21e8.pdf
http://gensdebaignade.org/documents/Construction_gare_maritime_croisieres_devant_Vieux_Quebec_2000.pdf
http://gensdebaignade.org/documents/Construction_gare_maritime_croisieres_devant_Vieux_Quebec_2000.pdf
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Pas de « conversations citoyennes » avant de savoir de quoi on parle 

 

Je sugg¯re donc ¨ D®mocratie Qu®bec dô®largir sa r®flexion de sorte que les gens sachent de quoi 

ils parlent avant de convoquer quelques grandioses conversations citoyennes. À tout le moins, il 

sôagirait de prendre exemple sur la consultation publique qui donna naissance au Vieux-Port de 

Montréal. (Article). Beaucoup mieux et pour ainsi dire essentiel, il serait nécessaire que le 

Gouvernement fédéral procède à Québec comme il lôa fait dans le pass® ¨ Toronto. Dans la Ville-

Reine, côest une /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴ ǊƻȅŀƭŜ ŘΩŜƴǉǳşǘŜ ǎǳǊ ƭΩŀǾŜƴƛǊ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ǊƛǾŜǊŀƛƴ ŘŜ ¢ƻǊƻƴǘƻ qui a 

pris le temps et les moyens pour jeter un ®clairage ¨ la fois exhaustif et ®largi sur lôensemble du 

probl¯me. Jôai eu le privil¯ge de suivre de pr¯s les travaux de cette Commission pr®sid®e par une 

personnalité exceptionnelle, David Crombie.  

 

À tout le moins, avec un tel processus, on aurait alors une chance, quoique modeste, dôaboutir ¨ 

quelques résultats tangibles. Le culte du secret qui constitue la marque de commerce de lôAdminis-

tration portuaire se verrait remis en question. Lô®lan que g®n¯re une Commission dôenqu°te 

F®d®rale dôenvergure entra´ne de lui-même des résultats bénéfiques tout autant au niveau des 

mentalités que sur le terrain, cela indépendamment de la publication dôun rapport final.  

 

La stratégie intéressée du conglomérat chinois Hutchison Ports  

 

Quant au projet Laurentia, il est possible que les milieux dôaffaires finissent par comprendre que 

ce nôest pas lôid®e du si¯cle que dôouvrir une autoroute maritime dans le but de favoriser lôacc¯s de 

produits asiatiques qui viendront submerger nos marchés intérieurs à des prix impossibles à 

concurrencer par nos producteurs ou fabricants. Cela, bien entendu, si lôon d®sire assurer quelque 

protection à nos agriculteurs et industries contre cette concurrence dévastatrice. Côest la strat®gie 

®conomiquement suicidaire ¨ lô®chelle continentale quôa cru bon dôadopter le port de Prince 

Rupert, soit dôouvrir toute grande une porte dôentr®e en Amérique du Nord à la production de masse 

asiatique, pr®cis®ment lôexemple quôentend reproduire fid¯lement lôAdministration du Port de 

Québec.   

 

Si les Troyens avaient regard® ¨ lôint®rieur du grand cheval de bois laiss® sur le littoral par les 

Grecs avant dôouvrir toutes grandes les portes de leur ville et de lôinstaller avec joie sur la place du 

march®, ils nôauraient pas ®t® taill®s en pi¯ces la nuit suivante.   

 

On nous exhorte à acheter Québécois. Le président Joe Biden dit aux Américains : « Buy 

American! ». Dôautre part, un conglom®rat chinois trouve g®niale le projet dôun port canadien et 

dôune entreprise ferroviaire de fluidifier au maximum lôimportation de produits alimentaires et 

industriels asiatiques à très bas prix : « The fastest and most cost-effective access to markets on 

the North American continent by opening a new maritime highway between Southeast Asia 

and the Port of Quebec.» (Revue de presse, pp. 32, 54).  

 

 

http://www.gensdebaignade.org/documents/Comment_la_consultation_publique_donna_naissance_au_Vieux-Port_de_Montreal.pdf
http://www.gensdebaignade.org/documents/consultation_publique_montreal_presse_cardinal.pdf
http://publications.gc.ca/site/fra/9.643837/publication.html
https://e473d177-9b3a-41c5-986d-def413ffe500.filesusr.com/ugd/822e28_7987950783e147d88f9e36f84dee21e8.pdf
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Lôint®r°t de la Chine, comme lôa dit r®cemment le pr®sident Xi Jinping au forum de Davos, consiste 

à ne pas « bouleverser les cha´nes dôapprovisionnent è. Or, avec le projet Laurentia, il sôagit dôen 

établir une nouvelle ! Lôint®r°t de la chinoise Hutchison Ports va dans le même sens que celui de 

la Chine. De sa part, ce nôest que sagesse. À leur place, je ferais pareil. 

 

En terminant, je suggère que Démocratie Québec aurait intérêt à diversifier ses sources 

dôinformation. La r®gion de la Capitale nationale dispose dôune expertise diversifiée en matière de 

relations entre le monde urbain, fluvial, maritime et portuaire. Là-dessus, Montr®al nôarrive pas ¨ 

la cheville de Québec. Pour quelle raison ne pas en profiter ?  

 

Meilleures salutations, 

 

 
 

Géographe 

 

Québec    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ANNEXES 
 

1.   Forums pour naïfs. 
 

2.  Une grosse bêtise du Port stoppée juste à temps : 
 

 le remplissage du bassin Louise par le Port de Québec. 

 

https://www.ledevoir.com/monde/593966/xi-jinping-met-en-garde-contre-une-nouvelle-guerre-froide
http://wikiquebec.org/images/0/03/Carte-du-quebec-leonce-naud.jpg
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QUÉBEC : COHABITATION ENTRE VILLE ET PORT 

Forums pour naïfs 
 
On fait montre dôune naµvet® terminale quand on propose divers forums populaires, 

États généraux pompeux ou autres Tables de concertation entre gens de bonne 

volonté pour échanger entre milieux urbains et portuaires. Autant de valorisations 

compensatoires de lôimpuissance de milieux urbains face aux despotats portuaires 

engendrés par lôactuelle Loi maritime du Canada.  

 

Les administrations portuaires sont indifférentes aux articles de journaux, bulletins 

de nouvelles, études, lettres, rapports, crises médiatiques, supplications, motions, 

pétitions, réunions, etc. La seule chose qui peut forcer un port Fédéral est un ordre 

direct, sans appel et public dôun ministre F®d®ral. Encore chanceux si ce dernier ne 

fait pas lôobjet de menaces légales de la part des responsables portuaires. 

 

Ce ne sont pas de quelconques débats publics qui modifieront quoi que ce soit aux 

rapports de force entre un port Fédéral et une Municipalité, simple cr®ature dôune 

Administration régionale (Province).  

 

En général, les maires servent de simples porte-voix aux décisions des 

administrations portuaires. À Québec, on a vu des sursauts de lucidité sous Jean 

Pelletier et un courage remarquable chez Jean-Paul LôAllier, qui sôeffor­a en vain 

de pr®server lôaccessibilit® au fleuve pour la population sur la fa­ade fluviale du 

Vieux-Qu®bec. Le pdg du Port Ross Gaudreault nôen fit quô¨ sa t°te et an®antit une 

magnifique ouverture sur le fleuve. Cet espace aurait pu devenir avec le temps une 

des grandes attractions de la ville, ¨ lôinstar de la Promenade des Anglais à Nice ou 

des rives de Chicago, accessibles ¨ lôusage libre et gratuit par toute la population.   

 

Hélas, les milliers de gens qui avaient d®couvert lôendroit et pris lôhabitude dôaller 

profiter du littoral urbain pour sôy reposer, profiter du soleil, admirer le vaste 

panorama fluvial, y faire des pique-nique, provenaient en grande partie des quartiers 

de la Basse-Ville, vu quôil ®tait facile pour eux dôy acc®der ¨ pied. La Pointe-à-Carcy 

était en passe de devenir une sorte de « perron de ville », ouvert largement sur le 

fleuve, le soleil, lôair frais et un paysage majestueux, fr®quent® par des milliers de 

personnes chaque jour durant la p®riode estivale. Si lôendroit avait ®t® aussi 

populaire auprès des gens de « la Haute », peut-°tre bien que la d®cision dô®liminer 

cet espace public à nul autre pareil eût été différente. 

https://www.nice.fr/fr/patrimoine-et-culture/la-promenade-des-anglais
https://cjf.qc.ca/revue-relations/publication/article/chicago-un-modele-de-lutte-pour-linteret-public-sur-les-rives-du-lac-michigan/
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Une caricature explique souvent mieux quôun rapport de recherche. 
 

 

 
 

  

 

 

 

 

 

Pour le Port, la Ville  

est un marchepied. 
 

Au début des années 2000, la Ville a servi 

de marchepied au Port, une réalité bien 

saisie par le caricaturiste : pour quitter 

leur navire, les croisiéristes marchent sur 

le dos du Maire de Québec à genoux sur 

le quai. 

 

ê lô®poque, le pdg du Port a sciemment 

trompé la population. Il savait très bien 

que le terminal de croisières serait 

permanent alors quôil laissait entendre 

que cet équipement serait amovible et 

temporaire, le Port sô®tant engag® ¨ 

respecter les recommandations du 

Rapport Boulet (1989). 

 

Le plus fort, côest que tout le monde a 

Québec a eu la naïveté de croire le Port,  

y compris le maire LôAllier. Ce dernier a 

fini par comprendre, mais trop tard : 

« Le Port de Québec ne respecte aucune 

des recommandations des commissaires 

alors quôil sô®tait engag® ¨ le faire. »  
             
 

                                   (J.-P. LôAllier, 24/10/2000) 
 

 

Aujourdôhui, les pouvoirs de la Ville et du  

Port sont demeurés les mêmes, tout 

comme la philosophie corporative du 

Port. Par ailleurs, le gouvernement du 

Québec est toujours aussi absent, sauf 

pour des dizaines de millions de dollars 

en subventions à une corporation 

fédérale, en particulier au Ministère des 

Transports.    

 

   

http://www.gensdebaignade.org/documents/Rapport_Boulet_1989_sens.pdf
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Autrefois les Ministres commandaient aux Ports. 
 

Aujourdôhui les Ports commandent aux Ministres. 
 

Au cours des ann®es ô70, lôAdministration portuaire de Qu®bec avait d®cid® dô®liminer le 

bassin Louise et procédait à son remplissage systématique. La photo ci-haut montre le 

bassin plus quô¨ moiti® combl®. 

 

Ce fut un simple citoyen ï Jean Bordeleau ï qui réussit à convaincre le Ministre fédéral des 

Transports de lô®poque, Jean Marchand, dôordonner au Port de cesser imm®diatement le 

remplissage du bassin. Lôinjonction du ministre Marchand au directeur du Port fut brutale 

et sans appel. Un coup de t®l®phone stoppa net les bulldozers d®j¨ ¨ lôîuvre sur les lieux. 

Cet exploit de Jean Bordeleau et du ministre Jean Marchand, digne de sôinscrire dans 

lôhistoire urbaine de Qu®bec, est racont® dans le film : « Bassin Louise ς un lieu de baignade 

pour tous » (2018)  

 

Lôeffondrement du pouvoir dô£tat vis-à-vis des administrations portuaires est documenté à 

la page 518 de la Revue de presse sur le projet Laurentia. À Québec, tout comme il y a 20 

ans ¨ Richardôs Bay en Afrique du sud, ç un certain nombre d'acteurs politiques locaux 

manifestent leur inquiétude d'être dépossédés de leur capacité à peser réellement sur les 

enjeux locaux et à faire des choix par un glissement trop rapide d'un pouvoir d'État au 

pouvoir du capitalisme international ». (Réf.)  

 

 

 

  Archives de la Ville de Québec (1978) 

Une grosse bêtise du Port de Québec stoppée  

à temps par Ottawa : lô®limination du bassin Louise. 

 

https://www.youtube.com/watch?v=vUwylT6QDdY
https://www.youtube.com/watch?v=vUwylT6QDdY
file:///C:/Users/Léonce/Desktop/JEAN%20ROUSSEAU/Une%20grosse%20bêtise%20du%20Port%20de%20Québec%20stoppée
http://www.gensdebaignade.org/documents/Analogie_RichardsBayAfriqueDuSud_Quebec.pdf
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SOUS LAURENTIA,  
 

LA CHINE. 
 
En 2020, la même entreprise Chinoise que les États-Unis sont en train 

dôexpulser du canal du Panama ï Hutchison Ports ï était assurée de mettre 

la main sur le Port de Québec. Ce dernier figurait déjà sur la carte mondiale 

du « World of Hutchison Ports ». 

 

Si le projet Laurentia avait vu le jour, la capitale du Québec et son port 

seraient aujourdôhui visés directement par Washington, tout comme lôest 

présentement le Panama à cause de cette même compagnie chinoise 

installée aux deux bouts du fameux Canal.    
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INTERVENTIONS AUPRĈS  DôOTTAWA ET DE WASHINGTON 

 
FRANÇAIS  - « Chine ï Ma´triser pour 60 ans la porte dôentr®e du Syst¯me de transport maritime 

Saint-Laurent ï Grands Lacs »  

 

ENGLISH  - ñCHINA - Controlling (for 60 years) the gateway to the Great Lakes St. Lawrence 

Seaway System?ò 

_______________________________________________ 

 

FRANÇAIS ï « Bient¹t un port ¨ conteneurs Chinois dans lôEst du Canada pour les prochains 60 

ans ? Le Canada est aussi myope que lôAustralie ». 

 

ENGLISH  ï ñ Soon a Chinese Container Port in Eastern Canada for the next sixty years? - Canada 

as myopic as Australiaò. 
 

Témoignage de reconnaissance de lôAmbassade am®ricaine ¨ Ottawa. 
 

 

https://www.ourcommons.ca/Content/Committee/432/CACN/Brief/BR11267570/br-external/NaudLeonce-f.pdf
https://www.ourcommons.ca/Content/Committee/432/CACN/Brief/BR11267570/br-external/NaudLeonce-f.pdf
https://www.ourcommons.ca/Content/Committee/432/CACN/Brief/BR11267570/br-external/NaudLeonce-e.pdf
https://www.ourcommons.ca/Content/Committee/432/CACN/Brief/BR11267570/br-external/NaudLeonce-e.pdf
https://www.ourcommons.ca/Content/Committee/432/CACN/Brief/BR11458611/br-external/NaudLeonce-QuebecCityLaurentiaContainerPorProject-10441009-f.pdf
https://www.ourcommons.ca/Content/Committee/432/CACN/Brief/BR11458611/br-external/NaudLeonce-QuebecCityLaurentiaContainerPorProject-10441009-f.pdf
https://www.ourcommons.ca/Content/Committee/432/CACN/Brief/BR11458611/br-external/NaudLeonce-QuebecCityLaurentiaContainerPorProject-e.pdf
https://www.ourcommons.ca/Content/Committee/432/CACN/Brief/BR11458611/br-external/NaudLeonce-QuebecCityLaurentiaContainerPorProject-e.pdf
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    Industrie maritime  
 

QSL et la nouvelle logistique mondiale 

 

 
 

±ǳŜ ŀŞǊƛŜƴƴŜ Řǳ ǘŜǊƳƛƴŀƭ ŘŜ ƭΩ!ƴǎŜπŀǳπCƻǳƭƻƴΣ ŜȄǇƭƻƛǘŞ ǇŀǊ v{[Σ ŀǳ ǇƻǊǘ ŘŜ vǳŞōŜŎ 

 
Les principales portes dôentr®e et de sortie des biens et services en Am®rique du Nord ont 

expos® leur fragilit® durant la pand®mie. Lôentreprise qu®b®coise QSL y a vu une belle 

occasion dôaffaires. Elle cherche depuis ¨ offrir de nouvelles options en matière de logistique 

maritime. Explications. 

         

Stéphane Champagne  
Le 23 avril 2024 
[ƛŜƴ ǾŜǊǎ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ. 

 

CONTENEURS  

 

VICTOIRE À QUÉBEC, DÉFAITE À MONTRÉAL  
 

 

Léonce Naud, géographe                                  LE DEVOIR  ï 11 novembre 2022 

 

À Québec, un vaste conglomérat Chinois (Hutchison Ports) avait préparé de longue 

main avec le Canadian National et le Port de Qu®bec lôenvahissement des quartiers 

populaires de Limoilou et Maizerets dans le cadre dôun m®gaprojet de plate-forme 

de transbordement de conteneurs analogue à celui de Ray-Mont Logistiques à 

Montréal. 

 

Lôaffaire jouissait de la b®n®diction du ministre Pierre Fitzgibbon, sans oublier 

plusieurs «partenaires stratégiques» (!), au nombre desquels la rectrice de 

lôuniversit® Laval Sophie DôAmours et Fran­ois Legault, Premier ministre. Des 

centaines de milliers de boîtes auraient alors transité par trains-blocs ou par camions 

au cîur de la Vieille Capitale puis travers® le Québec en direction du Midwest 

Am®ricain. Pas tr¯s bon pour lôasphalte du Minist¯re des Transports. 

 

Les responsables politiques trépignaient tous en chîur comme des enfants devant 

des bonbons. Il a fallu quôun r®seau citoyen, d®termin® ¨ bloquer une telle 

d®vastation qui aurait vu de surcro´t la Chine ®tablir une t°te de pont ¨ lôentr®e du 

Système maritime Saint-Laurent Grands lacs, pour finir par lôemporter sur ce projet 

d®mentiel. Lôappui du ministre f®d®ral r®gional Jean-Yves Duclos, ¨ lô®poque 

président du Conseil du Trésor à Ottawa, fut providentiel au cours de cette grande 

bataille citoyenne. 

 

Lôaffrontement en question ne fut pas seulement r®gional mais continental, les 

entreprises en cause se moquant des frontières depuis longtemps. Il fallut investir 

Ottawa mais surtout Washington. 

 

ê Qu®bec, nôimporte quelle d®cision du BAPE e¾t ®t® balay®e par le gouvernement 

Provincial comme un f®tu de paille. Enfin, si lôAgence dô®valuation dôimpact du 

Canada nôavait pas pris en charge lô®tude dôimpact, les bulldozers seraient 

actuellement ¨ lôîuvre en Basse-Ville de Québec. 
  
 

 

 

 
 

      


